Warszawski

RAPORT

OD MIASTA DLAAUT
DO MIASTADLA
WSZYSTKICH?

OCENA DZIAEAN
PREZYDENTA WARSZAWY RAFAREA TRZASKOWSKIEGO
NA RZECZ MIEJSKIEJ MOBILNOSCI

e Aneks:
11 »MOZECIE
lal it tlal - WSZYSTKO!?

- wywiad z Mikaelem

Colville-Andersenem

Warszawa, wrzesien 2021


http://alarmsmogowy.pl

Autorzy - cztonkowie Warszawskiego Alarmu Smogowego:

~

Agnieszka Drozd - dziennikarka radiowa,

mama dwdjki dzieci, mieszkanka Mokotowa

Rafat Kosmal - kapitan zeglugi wielkie;.

Ojciec dwdch synow. Mieszkaniec Oslo i warszawskich Bielan

Konrad Marczynski - z wyksztatcenia ekonomista,

ojciec dwojki dzieci, mieszkaniec Starej Pragi

/

Maciej Pilch - z wyksztatcenia elektronik (technologia

potprzewodnikéw), emeryt, mieszkaniec Mokotowa

WARSZAWSKI ALARM SMOGOWY - OD 2014 R. DZIALAMY
NA RZECZ CZYSTEGO POWIETRZA ORAZ LEPSZEGO MIASTA

Sfinansowane ze $rodkéw European Climate Foundation.

Oddano do sktadu 24 wrzeénia 2021 r.



Spis tresci

1A= < 5
Komunikacja piesza . ...ttt e 6
Komunikacjarowerowa ........ ..o 12
Transport Zbiorowy ... ..o e 20
MET RO e 24
SZYBKA KOLEJ MIEJSKA o 27
TRAMW AE 28
AUTOBUSY 31
Komunikacja samochodowa ............ ... ... ool 34
Przestrzen miejska - ulice, place, centralokalne ......................... 38
ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII - CENTRUM ... o 39
ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII - POZACENTRUM ... 44
PLACE ZAMIAST PARKINGOW ... ..ttt 46
CENTRA LOKALNE .. e e e e 49
Podsumowanie . ... 51

Aneks: Mozecie wszystko, bo macie przestrzen.

Odbierzcie jg samochodom! ... ... ... . i i 55






Wstep

W 2018 roku Rafat Trzaskowski zaprezentowat obszerny program Ko-
alicji Obywatelskiej pod nazwa ,Warszawa dla wszystkich”. Znaczng
czesc tego dokumentu stanowity obietnice zwigzane z transportem,
a takze przestrzenig ulic i placéw. Na tle swojego gtéwnego kontrkan-
dydata, Patryka Jakiego z Prawa i Sprawiedliwosci, prezentowat sig jako
kandydat lepiej rozumiejacy role zréwnowazonej mobilnosci. Akcen-
- towat role nie tylko wielkoskalowych inwestycji (jak metro czy nowe

mosty), ale takze np. role przestrzeni dla pieszych w centrum miasta.

W naszym raporcie — przygotowanym po poétmetku kadencji prezy-
denta Rafata Trzaskowskiego — skupimy sie na sprawdzeniu, w jakim
stopniu realizuje on swoje obietnice zwigzane ze Srodkami poruszania
sie po miescie istotnymi dla zréwnowazonej mobilnosci — ruchem pie-
- szym i rowerowym oraz transportem zbiorowym. Przyjrzymy sie takze
obietnicom zwigzanym ze zmianami w przestrzeni miejskiej, dotycza-

cymi miejskich ulic i placéw oraz centréow lokalnych.

Oceniajac realizacje obietnic prezydenta Trzaskowskiego, postuguje-
~ my sie nastepujaca skala:

OCENA POZYTYWNA

OCENA NEUTRALNA

OCENA NEGATYWNA
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wPoprawimy infrastrukture dla pieszych, zwlaszcza
‘ w centrum miasta. (...) W Sr6dmie$ciu powstana

ulice o spowolnionym ruchu, gdzie piesi koegzystuja

z samochodami i rowerami. (...) Transformacje przejda
ulice Jasna, Szpitalna, Zgoda, Bracka, Chmielna i Zlota. (...)
W 2019 roku nowe oblicze zyska plac Pieciu Rogow.”

W trakcie realizacji jest przebudowa placu Pieciu Rogdéw, obejmujacego zbieg m.in. ulic Szpi-
talnej, Zgoda i Brackiej. Po zakonczeniu przebudowy plac ma sie zamienic¢ w strefe praktycz-
nie piesza, co jest jak najbardziej wskazane, chociazby z uwagi na bardzo duze potoki piesze
w ciggu ul. Chmielnej, a takze potencjat miejski okolicznych uliczek. Ruch kotowy - poza
rowerami — ma zosta¢ ograniczony do samochodéw mieszkancdw, zaopatrzenia i czterech

kurséw autobuséw na godzine.

To inwestycja punktowa, ale kluczowa dla zmian w kwartale Marszatkowska—-Swietokrzyska—
Nowy Swiat-Al. Jerozolimskie. Jej realizacja oznacza przecigcie ostatniej trasy tranzytowej
w tym kwartale (na osi pétnoc—potudnie w ciggu od pl. Powstancédw do Kruczej) i oznacza, ze
ruch samochodowy zostanie ograniczony do $cisle lokalnego. Niepokdj moze jednak budzié,
jak w praktyce bedzie respektowane ograniczenie ruchu na pl. Pieciu Rogéw. Analogiczna
strefa zakazu ruchu na ulicy Chmielnej jest obecnie fikcja, tolerowana przez Straz Miejskag od

wielu lat.

W dalszej perspektywie ratusz zapowiada realizacje przemian kolejnych ulic w poblizu pla-
cu Pieciu Rogdéw. Zakonczono konkurs na opracowanie koncepcji zagospodarowania prze-
strzeni w rejonie zaniedbanej ulicy Chmielnej, w trakcie jest konkurs dotyczacy ulic Ztotej
i Zgoda, zapowiedziano przemiang ul. Kruczej na wzér barcelonskiej La Rambli, z deptakiem
posrodku i szpalerem drzew. Wszystkie zaktadajag przestrzen przyjazna dla pieszych, bardziej
zadrzewiong i z ograniczeniem ruchu samochodowego. To jednak na razie tylko zapowiedzi
i trudno ocenié, czy uwarunkowania polityczne i sytuacja budzetowa pozwolj je zrealizo-
wad. Warto tez zauwazyd, ze ewentualne przebudowy zakonczytyby sie dopiero w kolejnej

kadencji.

Spektakularny rozmach planéw dotyczacych szeroko pojetego otoczenia placu Pieciu Rogéw
kontrastuje z niewielka liczba podobnych dziatart w innych miejscach. Zapowiadana ,poprawa
infrastruktury dla pieszych, zwtaszcza w centrum” w praktyce poza $cistym centrum oznacza
raczej poprawe elementarnych standardéw. Jest ona wprowadzana przy okazji przebudow
i remontdw, gtéwnie tych realizowanych przez Zarzad Drég Miejskich (ZDM). Brak jest nato-

miast tworzenia analogicznych przestrzeni w centrach dzielnicach.

Obietnica ,,ulic o spowolnionym ruchu” w Srédmieéciu zostata juz w pazdzierniku 2019 r.
poszerzona o zapowiedz stworzenia stref tempo-30 na dwoch trzecich warszawskich
ulic. Ten postulat, cho¢ niektérym moze wydawac sie $miaty, w rzeczywistosci dotyczytby ulic

prawie wytacznie o klasie dojazdowej i lokalnej, czyli tych, ktérymi zazwyczaj nie poruszajg sie
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autobusy (czesto o charakterze prawie osiedlowym). By nie siegac¢ do przyktaddw z zagranicy,
mozna przytoczy¢ przypadek Gdanska, gdzie identyczny odsetek ulic juz w 2017 r. byt objety

takim ograniczeniem predkosci.

Niestety, ta interesujgca wizja w trakcie kolejnych dwadch lat nie zaczeta zmieniad sie w rze-
czywisto$é. Chociaz prezydent ma tu ograniczone mozliwosci dziatania — mniejsze ulice za-
zwyczaj sa w zarzadzie poszczegdlnych dzielnic - to mogtby wykorzystaé co najmniej dwa
instrumenty. Pierwszy to uprawnienie miejskiego inzyniera ruchu (czyli bezposredniego pod-
wtadnego prezydenta) do wskazywania zarzgdcom drég zmian koniecznych ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Drugim moga by¢ zachety finansowe dla dzielnic — np. stworzenie w ramach
miejskiego budzetu specjalnego funduszu na poprawe jakosci przestrzeni tych drég (jak na-
sadzenia zieleni, mata architektura, remonty chodnikéw), powigzanego z warunkiem uspoko-

jenia ruchu na tych ulicach.

»Juz w 2022 roku brzegi Wisty na wysokosci ulic Karowej
. i Okrzei polaczy kladka pieszo-rowerowa. Rozpoczniemy

przygotowania do budowy podobnej przeprawy na

wysokosci ulicy Boles¢ i ulicy Ratuszowej.”

Wkrétce ma sie rozpoczaé budowa ktadki pieszo-rowerowej z bulwardw wislanych (w osi
ul. Karowej) na druga strone Wisty (w osi ul. Okrzei). W lipcu 2021 r. otwarto oferty na jej

realizacje, ktéra ma zakonczy¢ sie do wiosny 2024 roku.

Na plus mozna zatem zaliczy¢ realizacje ktadki i to prawie w ramach kadencji, a takze sama
inicjatywe budowy przeprawy, ktéra nie jest poswiecona samochodom. Moze ona da¢ tez
impuls zmian, w tym propieszych, po prawej stronie Wisty, szczegélnie w rejonie ulicy Okrzei.
Projekt jest jednak krytykowany jako czysto rekreacyjny, o ograniczonym znaczeniu komu-
nikacyjnym. Wynika to z braku dogodnego potaczenia rowerowego ktadki na lewym brzegu
Wisty z drugg strong Wistostrady i dalej — z Traktem Krélewskim (podobnie jest po praskiej
stronie z potaczeniem z ulicg Targowa). Utrudnieniem dla uzytkownikéw przeprawy bedzie
tez brak rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego, mimowolnie podkreslajacy jej rekreacyjny

i ,niespieszny” charakter.

W kryzysowym czasie zdziwienie moze budzi¢ wybdr stosunkowo kosztownej inwestycji
(187 min wg budzetu, cho¢ wg ofert cena moze by¢ duzo nizsza). Prezydent podkredla, ze
bedzie to jeden z najdtuzszych (500 m) tego typu obiektow na $wiecie. Pytanie jednak, czy

rola ,efektu wow” przy wyborze akurat tej inwestycji nie byta zbyt duza, jak na czas kryzysu.

Jednoczesnie zarzucono catkowicie pomyst budowy drugiej takiej ktadki w poblizu, tj. w ciggu
ulic Boles¢ i Ratuszowej. Wydaje sie to trafna decyzja, szczegdlnie, ze w tym rejonie jej zna-

czenie komunikacyjne bytoby jeszcze mniejsze niz ktadki Karowa—Okrzei.
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Inderhavnsbroen. Ktadka pieszo-rowerowa w turystycznej cze$ci Kopenhagi

wZagwarantujemy egzekwowanie przepisow
‘ dotyczacych parkowania.”

Omawiamy te obietnice w czesci dotyczacej pieszych, gdyz — chociaz nielegalne parkowa-
nie utrudnia poruszanie sie wszystkim uzytkownikom drog (takze innym kierowcom), a takze
skutkuje czesto niszczeniem zieleni — to najwiekszy wptyw ma na bezpieczenstwo i wygode

poruszania sie pieszych.

Od poczatku kadencji Rafata Trzaskowskiego w najmniejszym stopniu nie usprawniono pod
tym katem dziatania Strazy Miejskiej (nie udato sie tez zacheci¢ Policji do wiekszej skutecz-
nosci). Straz Miejska nadal preferuje skrajnie nieefektywny model funkcjonowania. Dziata-
nie prawie wytacznie na wezwanie mieszkancéw - zamiast regularnych, pieszych patroli —
oznacza tracenie sporej ilosci czasu na dojazd do miejsca zdarzenia. Po dojezdzie straznikdw
(trwajacym nawet paredziesiat godzin) zgtaszanego pojazdu czesto juz nie ma na miejscu.
Patrole piesze samodzielnie i szybko mogtyby identyfikowad auta szczegdlnie utrudniajace

ruch lub zagrazajgce bezpieczenstwu.

Ma to odzwierciedlenie w statystykach. Chociaz na wielu ulicach mozna by wskaza¢ jedno-
cze$nie kilkadziesigt aut anektujacych chodniki czy przejscia dla pieszych, Straz Miejska wy-

stawia dziennie tylko po dwadziescia kilka mandatéw na dzielnice (179 550 tzw. wezwan foto
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Paryz. Zyjaca ulica. Momenty, na ktére zaparkowane auta nigdy nie pozwola

w catym roku 2019; w kolejnym roku wyniki byty nizsze ze wzgledu na oddelegowanie strazni-
kéw do zadan zwiazanych z pandemia). Liczba zlecen holowan czy zatozonych blokad na kota

to tylko po okoto 4 dziennie na dzielnice (w 2019 r. tacznie odpowiednio 23 493 oraz 27 056).

Widoczna jest dos$¢ duza dysproporcja miedzy poszczegdlnymi dzielnicami w statystykach —
np. mniejszy od Ochoty Zoliborz ma dwa razy wiecej zlecers holowan. Mozna to wyttumaczy¢
réznym stopniem zaangazowania poszczegdlnych Oddziatéw Terenowych SM, co potwier-
dzaja osoby zgtaszajgce wykroczenia drogowe. Do tego wiele patroli w rozmowach wprost
bagatelizuje problem parkowania utrudniajgcego ruch pieszych, usprawiedliwiajac je trudno-

$ciami kierowcow w znalezieniu miejsc do parkowania.

Nieskutecznosé stuzb porzadkowych zmusza zarzadcéw drég do stosowania jedynych sku-
tecznych srodkéw chronienia pieszych — wygrodzen w postaci stupkéw (rzadziej paséw zie-
leni, ktore nie zawsze sg mozliwe, np. przy nie dos¢ szerokich chodnikach). W ten sposéb
nieefektywnos$é jednej jednostki miejskiej skutkuje generowaniem wydatkéw w budzetach

innych jednostek.

Symbolem nieudolnos$ci warszawskiej Strazy Miejskiej w odniesieniu do egzekwowania prze-
pisow ruchu drogowego jest, bedaca pozornie deptakiem, ulica Chmielna (miedzy Nowym
Swiatem a pasazem Wiecha). Trakt ten charakteryzuje sie bardzo duzym natezeniem ruchu
pieszego. Formalnie tylko nieliczne pojazdy moga wjezdzac na te ulice (wyjatki od zakazu ru-
chu B-1to np. dostawy w okreslonych godzinach, mieszkaricy dojezdzajacy na teren posesji),
a jeszcze mniej moze parkowad na nielicznych miejscach (zakaz zatrzymywania sie B-36 jest
wzmocniony tabliczka T-24, czyli ostrzezenia o holowaniu). Jeszcze w 2014 roku kierujgcy
Straza Miejska komendant Zbigniew Leszczynski zapowiedziat w mediach ,zero tolerancji”
w tej sprawie. Trwajaca choéby miesigc lub dwa skuteczna i odpowiednio nagtosniona akcja

zapewne rozwigzataby (lub przynajmniej znaczaco ograniczyta) na tej ulicy kwestie lawirowa-
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nia autami miedzy pieszymi oraz nielegalnego parkowania. Do dzi$ jednak sytuacja w zaden
sposob sie nie poprawita, a problem doczekat sie wtasnej strony na Facebooku (,Chmielna

deptakiem”).

Podobny problem wystepuje w trakcie przebudowy placu Pigciu Rogéw. Jest to zapewne
jedno z nielicznych miejsc w Europie, gdzie na terenie objetym zakazem ruchu wystepuja...
korki spowodowane przez kierowcow przejezdzajgcych przez plac budowy. Straz Miejska
na Twitterze apeluje o przestrzeganie w tym miejscu zakazu ruchu, a w terenie wystawia
$rednio jeden mandat dziennie. Czy podobnie bedzie po przebudowie placu na przestrzen

$cisle piesza?

»Budujac nowe lub modernizujac juz istniejace ulice,
. nie mozna myslec¢ tylko o wygodzie kierowcow.
Musimy pamietac o wszystkich uzytkownikach,
szczegolnie o pieszych. To oznacza miedzy innymi
stosowanie wlasciwych, estetycznych materiatow,

gwarantujacych wygode chodzenia.”

Tzw. Standardy dostepnosci, obejmujace standardy i wytyczne infrastruktury dla pieszych,
okreslono zarzadzeniem prezydent Hanny Gronkiewicz-Waltz jeszcze w poprzedniej kaden-
cji samorzadu. Zaktadaja one m.in. ptyty betonowe 50 x 50 jako podstawowy budulec na-
wierzchni chodnikéw oraz rezygnacje z kostki brukowej, powszechnie wczedniej stosowanej

na ciggach pieszych.
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»W ciagu pieciu lat rozbudujemy sie¢ tras rowerowych
w Warszawie. Priorytetem bedzie budowa fragmentow
Sciezek rowerowych laczacych istniejace trasy w jedna,
spojna sie¢, zwlaszcza w centrum miasta. Docelowo
Warszawa powinna mie¢ 800 km drég rowerowych,

czyli dwa razy tyle, ile ma Kopenhaga.”

Kandydat trafnie zdefiniowat gtéwny problem warszawskiej sieci rowerowej, czyli fragmenta-
ryzacje, szczegdlnie widoczng w centrum. Jak wyglada rozwigzywanie tego problemu w poto-
wie kadencji? Postepy rozwoju sieci rowerowej w Warszawie od wielu lat monitoruje Stowa-
rzyszenie Zielone Mazowsze. Przy sprawdzeniu realizacji rozwoju sieci rowerowej w centrum
siegniemy do opracowania Stowarzyszenia autorstwa Pawta Ziniewicza wg stanu na 31 marca

2021 r, ktéry nie zmienit sie przez ostatnie pét roku.

W Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warsza-
wy jeszcze w 2006 r. zdefiniowano gtéwne trasy rowerowe w centrum — 5 na osi pétnoc-
-potudnie, 3 na osi wschéd-zachdd, dodatkowo stowarzyszenie w analizie uwzglednito ze
Studium 1 trase lokalng na osi wschéd-zachéd. Z tych dziewieciu planowanych przez wtadze
miasta tras w centrum istnieja obecnie w petni tylko dwie — pierwsza od ul. Prostej przez most
Swietokrzyski do ul. Sokolej, druga od mostu Gdanskiego bulwarami wislanymi do mostu
Poniatowskiego. Te pierwsza domkneto przedtuzenie Trasy Swietokrzyskiej od ul. Zamoyskie-

go do ul. Targowej w 2019 roku.

Z tacznej dtugosci 45,3 km gtéwnych tras funkcjonuje 23,8 km, czyli 52% - z czego 6% przy-
byto od ostatnich wyboréw (m.in. w al. Jana Pawta Il i ul. Chatubinskiego — od ronda ONZ
przez rondo Czterdziestolatka do ul. Nowogrodzkiej). Przez najblizsze pét roku oddany zosta-
nie do uzytku jeszcze krétki odcinek trasy na ul. Marszatkowskiej (od ul. Swietokrzyskiej do
Alej Jerozolimskich, z potgczeniem z droga dla roweréw na potudnie od ronda Dmowskiego).
W przysztym roku zostanie tez prawdopodobnie zbudowana infrastruktura rowerowa w re-

jonie pl. Trzech Krzyzy, taczaca Aleje Ujazdowskie z Nowym Swiatem za rondem de Gaulle’a.

Podsumowujac powyzsze, na poczatku kadencji domknigto druga z dziewieciu gtéw-
nych tras w centrum. Nie jest jednak realne dokonczenie ktéregokolwiek z pozostatych

szlakéw w centrum do korica 2023 roku.

Znacznie lepiej przedstawia sie realizacja infrastruktury rowerowej sumarycznie, w skali
Warszawy i z uwzglednieniem takze tras lokalnych. W 2019 i 2020 roku powstato tacznie
ok. 86 km nowych tras rowerowych, w tym 49 km wydzielonych drég dla roweréw.
Pozostata infrastruktura to pasy i kontrapasy rowerowe, kontraruch na ulicach jednokierun-

kowych i w mniejszym stopniu ciggi pieszo-rowerowe.

1. http://zm.org.pl/?a=rsc_trasy_w_centrum-20c
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Najwieksza bolaczka stotecznych drég rowerowych - brak ciagtosci

Nowa infrastruktura to takze budowa przejazdéw rowerowych taczacych istotne szlaki ko-
munikacyjne. Wymieni¢ tu mozna przejazdy przez Raszynska w ciggu Tarczyriska—Nowo-
grodzka (potaczenie Ochoty ze Srédmiesciem), czy przez al. Niepodlegtoéci w ciagu od Pola
Mokotowskiego do ul. Stefana Batorego. Warto tez wspomnie¢ o najdtuzszej (jak dotych-
czas) jednorazowej inwestycji rowerowej w stolicy — budowie 16 km drég dla roweréw wzdtuz

ul. Putawskiej od Domaniewskiej do granicy miasta.

tacznie na koniec 2020 r. Warszawa miata 675 km tras rowerowych wszystkich typéw,

w tym 499 km wydzielonych drég dla roweréw.

Warto zaznaczy¢, ze ostatniej zimy okazato sie, ze sie¢ rowerowa ma funkcjonowaé tylko
w dni bezéniezne. Na od$niezanie gtéwnych drég dla rowerdw (na terenach Zarzadu Drog
Miejskich) nie przeznaczono zadnych srodkdéw, powotujac sie na ograniczenia finansowe
(mowa o kwocie ok. 100 tys. zt). Jednocze$nie od paru lat odpowiedzialnosciag za od$niezanie
przerzucaja sie dwie miejskie jednostki — wspomniany ZDM oraz Zaktad Oczyszczania Miasta.
W sezonie zimowym z tras rowerowych korzysta oczywiscie znaczagco mniej rowerzystdw niz
w letnim, jednak konsekwentny rozwéj danego systemu komunikacji musi zaktadaé stabilnosé
dostepnosci do niej. Dla zimowych uzytkownikdw rowerdw oznaczato to konieczno$é korzy-

stania z czesto $liskiej jezdni, miedzy samochodami, badz rezygnacje z tego srodka transportu.
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Ulica Piastéw Slaskich. Jeden z nielicznych w stolicy przyktadéw drogi dla roweréw wydzielonej z jezdni
Fot. ZDM

Jednoczesnie tworzenie nowej wydzielonej infrastruktury nadal charakteryzuje sie trzema

stabymi stronami:

1. Woydzielona infrastruktura jest zazwyczaj tworzona kosztem chodnikéw lub zieleni.
Dotyczy to przede wszystkim drog dla roweréw (DDR), ktére rzadko sg wydzielane
z jezdni, np. koriczona wtasnie DDR na Marszatkowskiej naprzeciwko Domdw Centrum.
(Pozytywnym wyjatkiem jest tu tegoroczne zwezenie ul. Piastéw Slaskich z przekroju
1x4 do 1x2 i wydzielenie z jezdni drogi dla rowerdw.) Wydzielanie drég rowerowych
z jezdni moze budzi¢ opér kierowcow. Tu jednak zmarnowano szanse chodby pilotazo-
wego rozwoju takich DDR-6w, ktéra data pandemia i przez pewien czas zmniejszony ruch
samochodowy. Warto podkresli¢, ze z tej szansy skorzystato wiele innych miast euro-
pejskich, skokowo zwiekszajac na poczatku pandemii dtugosé drég i paséw rowerowych
na jezdniach. W kazdym przypadku wywotato to gwattowny wzrost liczby rowerzystéw
na ulicach (w Paryzu o 60% w rok). Trudno sie zgodzi¢ z argumentem ZDM, ze lepiej byto
skupic sie na rozwoju statych DDR-éw - ich budowa jest o wiele bardziej czaso-, koszto-

i terenochtonna niz wydzielenie takich tras na jezdniach.

2. Drogi dla rowerdw przy chodnikach czasami sa od nich odseparowane tylko pasem kostki
o szeroko$ci 20 cm, czyli jest to oddzielenie pozorne (separacja powietrzem). Prowadzi
to do konfliktéw miedzy pieszymi i rowerzystami oraz zmniejszeniem ich komfortu ruchu.
Dzieje sie tak nawet tam, gdzie mozna by zaprojektowad odseparowanie waskim pasem
zieleni. Przyktadem jest tu DDR po zachodniej stronie al. Jana Pawta Il, gdzie zamiast tego
przestrzen wykorzystano na zbudowanie sko$nych miejsc parkingowych (cho¢ wystarczy-

tyby miejsca réwnolegte).

3. Systematycznie zwieksza sie liczba ulic jednokierunkowych z kontraruchem (mozliwo$é
jazdy rowerem w obu kierunkach), lecz dzieje sie tak gtéwnie dzieki projektom z budzetu

obywatelskiego. Jednakze nadal nie jest reguta wprowadzanie kontraruchu przez miej-
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skiego inzyniera ruchu przy zatwierdzaniu organizacji ruchu dla nowych ulic jednokierun-
kowych. Nie zawsze jest tez wykorzystywana szansa wprowadzania kontraruchu w wy-
padku korekt organizacji ruchu na istniejacych drogach jednokierunkowych. Oznacza to,
ze zamiana drogi dwukierunkowej na jednokierunkowa moze oznaczac przerwanie istnie-
jacego szlaku komunikacyjnego dla rowerzystéw. Przyktadem jest tu chocby rozszerzanie
Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Woli, Pradze-Pétnoc (2020 r.), Ochocie
i Zoliborzu (2021 r.). Kontraruch jest najtariszym i najprostszym sposobem tworzenia no-
wej infrastruktury rowerowej, dziwi¢ wiec moze niekonsekwentny stosunek miejskiego

inzyniera ruchu do jego upowszechniania.

Stare Bielany. Parking rowerowy przy szkole podstawowej

»Zwiekszymy liczbe parkingéw rowerowych.”

Trudno rozstrzygnaé, co miat na mysli kandydat na prezydenta, piszac o ,,parkingach rowero-
wych”, natomiast liczba miejsc do przypiecia rowerdw w Warszawie sukcesywnie sie zwiek-
sza. Dzieje sig to gtéwnie w ramach kolejnych, wiekszych inwestycji Zarzadu Drég Miejskich,
dzielnic czy projektow zgtaszanych w ramach budzetu obywatelskiego. Sam ZDM szacuje
zwiekszenie liczby takich miejsc od poczatku 2019 r. na 344 (wliczajac w to te z chodby pa-
roma stojakami). Jedna z wiekszych inwestycji w tym zakresie byto 100 nowych wiat rowero-
wych — prawie w cato$ci przy szkotach (oraz szes¢ przy stacjach metra), kazda po 10 stojakdw,

zrealizowane przez ZDM w 2020 r. z budzetu obywatelskiego.
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dla rowerzystow.”

‘ »Przy moscie Poniatowskiego zbudujemy ktadke

Te koncepcje jeszcze w 2019 r. Zarzad Drég Miejskich uznat za nierealng z powodu kon-
strukcji mostu i uwarunkowan konserwatorskich. Zamiast tego postanowiono na razie zwiek-
szy¢ bezpieczenstwo rowerzystow na jezdni, ktérzy na razie praktycznie z niej nie korzysta-
ja z powodu predkosci osigganych przez kierowcéw. Ograniczenie predkosci na moscie ma
by¢ egzekwowane dzieki fotoradarom, ktérych postawienie w tym roku odbyto sie z licznymi
perturbacjami w relacji z konserwatorem zabytkéw. Drugim krokiem ma by¢ przeniesienie
buspasa z prawego na lewy pas — obecnie rowerzysci przy buspasie musieliby jezdzi¢ prawie
srodkiem jezdni, miedzy autobusami i samochodami, po zmianie jezdziliby przy skraju jezdni,
obok chodnika.

Trudno uznaé to rozwiazanie za satysfakcjonujace nawet dla przecietnie doswiadczonych
rowerzystdéw. Zapewne zdecydowana wiekszo$é z nich bedzie obawiad sie wspotdzielié pas

ruchu z samochodami, nawet gdy ich predkosc realnie ograniczy sie do 40 km/h.

»Most laczacy Brodno z Zoliborzem powinien by¢ planowany

e jako przeprawa tramwajowa i rowerowo-piesza.”

Ten postulat wyborczy zostat zrecznie sformutowany — ten most jest rzeczywiscie wciaz ,,pla-
nowany”, natomiast jego budowa zostata w praktyce zamrozona. Jego funkcja, w tym ewen-
tualne uwzglednienie ruchu samochodowego (zapewne w ograniczonym wymiarze), ma by¢
poddana analizie przy okazji tworzenia nowego miejskiego Studium uwarunkowan i kierun-

kéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy, ktére ma zostaé przyjete w 2023 r.

‘ »Bedziemy rozwijac¢ system Veturilo, tworzac nowe stacje.”

Obecnie mozna méwié raczej o kryzysie niz rozwijaniu systemu. Na poczatku pandemii
w 2020 r. Rada Ministrow zawiesita na dwa miesiace funkcjonowanie w catym kraju systemdw
rowerdow miejskich — chociaz jednocze$nie nie uczyniono tego w stosunku do innych syste-

mow pojazddw wspdtdzielonych, w szczegdlnosci bardzo podobnych systemoéw wypozyczen
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Veturilo na ul. Gatczynskiego. Zwraca uwage wykorzystanie miejsca postojowego na jezdni zamiast
chodnika

hulajndg elektrycznych. Zwiekszyto to zapoczatkowany juz wczesniej kryzys na rynku rowe-
row miejskich w Polsce. Spadki wypozyczen dotknety w 2019 r. 13 z 15 najwiekszych systemow
w Polsce, wg raportu Stowarzyszenia Mobilne Miasto - $rednio o 19%, w tym w Warszawie
o 18%. W pandemicznym 2020 r. spadek wypozyczen w warszawskim systemie wyniost az
46%. Razem z podobng sytuacja w innych miastach doprowadzit operatora m.in. warszaw-

skiego systemu, czyli Nextbike Polska, do zgtoszenia wniosku o upadtosé.

Ogtoszony przez Zarzad Drég Miejskich przetarg na obstuge systemu Veturilo w latach
2021-2028 zakonczyt sie we wrzeéniu 2020 r. fiaskiem. Ambitny zamiar zwiekszenia liczby
stacji do 505 (o ponad ¥4) pozostat nierozstrzygniety. Zgtosit sie tylko jeden oferent, tj. do-
$wiadczona hiszpanska firma Marfina SL (obstugujaca wéwczas 6 systemdw w réznych kra-
jach) we wspotpracy z polskg GeoVolo (9 systemdw w naszym kraju). Cena jednak znaczaco
przekroczyta planowang przez ZDM kwote (171 mIn zt zamiast 128 mIn), a jednocze$nie Rada
Warszawy nie zgodzita sie zwiekszenie budzetu na ten cel. ZDM zamiast tego ogtosit przetarg
pomostowy (tylko na 2021 rok), ktéry wygrata firma Veturilo. Ponowny przetarg na kilkuletnia

obstuge Veturilo ma by¢ ogtoszony na jesieni br.

W poréwnaniu z rokiem 2019, w 2021 r. nie zmienita sie liczba stacji standardowych (300),
elektrycznych (10) i dzieciecych (6). Jednocze$nie w przetargu pomostowym ZDM zrezy-
gnowat z wszystkich 31 stacji finansowanych dotychczas przez dzielnice. Zmniejszyta sie tez

z 49 do 32 liczba tzw. stacji sponsorskich.
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Obecnie przysztos$é systemu Veturilo wydaje sie staé pod znakiem zapytania. Z jednej strony
mozna na plus zaliczyé podtrzymywanie znajdujgcego sie w kryzysie systemu. Wielu osobom
zapewniat on w pandemicznym okresie alternatywe wobec komunikacji zbiorowej, a dla in-
nych moze by¢ zacheta do kupna wtasnego roweru. Z drugiej strony mozna sie zastanawiac,
jaka bedzie decyzja warszawskich radnych, jesdli kolejny przetarg nie przyniesie w efekcie niz-
szej kwoty niz proponowana w pierwszym przetargu. Warto pamietac, ze rozwdj sieci rowe-
row miejskich i unowoczesnianie jej taboru moze by¢ istotnym elementem promoc;ji i zwigk-

szania udziatu modalnego roweru w podrézach mieszkancéw.

sWprowadzimy system dotacji dla spotdzielni i wspolnot
‘ mieszkaniowych na budowe miejsc do przetrzymywania

rowerow mieszkancow osiedli.”

Pomyst nie zostat w zaden sposdb podjety przez warszawski ratusz. Z jednej strony mozna
uznac to za uzasadnione - odpowiednie inwestycje nie wigza sie raczej ze zbyt wysokimi
naktadami, a cztonkowie wspdlnot i spdtdzielni moga zabiegad o ich realizacje ze Srodkow
wiasnych tych instytucji. Z drugiej jednak strony mégtby to by¢ impuls dla wielu wspdlnot

i spotdzielni do wygospodarowania miejsca na parkingi rowerowe.
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sDokonczymy wymiane taboru. Szybka Kolej Miejska zakupi
‘ co najmniej 20 nowych sktadow. Tramwaje Warszawskie

zakupia ponad 200 tramwajow niskopodiogowych.

Metro zakupi 30 nowych pociagow, tak by w ciagu kilku

lat wycofa¢ caly tabor rosyjskiej produkcji. Do 2023 roku

Miejskie Zaklady Autobusowe kupia okoto 200 autobusow

elektrycznych.”

W kwietniu 2020 r. SKM podpisata umowe z Newagiem na dostawe 21 sktadow, ktore maja
by¢ dostarczone do stolicy w 2022 r.

W czerwcu 2019 r. Tramwaje Warszawskie zawarty z Hyundai Rotem kontrakt na dosta-
we 123 sktadéw w petni niskopodtogowych z opcja na 90 kolejnych. Pierwsze dwa sktady
dotarty do stolicy w czerwcu 2021 r., ostatnie majg dotrze¢ w kwietniu 2023 r. Wydaje sig
mato prawdopodobne dostarczenie do konca kadencji opcjonalnych 90 sktadoéw, szczegdl-
nie w zwiazku z ograniczeniem plandw inwestycyjnych miasta odno$nie do budowy nowych

linii tramwajowych.

R

Brédno. Miejski autobus elektryczny w zajezdni
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W styczniu 2020 r. podpisano z konsorcjum firm Skoda Transportation i Skoda Vagonka umo-
we na dostawe 37 jednoprzestrzennych sktaddw metra, z czego 22 ma zastapic sktady ro-
syjskie (15 dla obstugi dtuzszej Il linii, a 8 na potrzeby zwiekszenia czestotliwosci kursowania
pociagow), z ktérych kazdy bedzie mogt zabrac do 1500 pasazeréow. Ostatni sktad ma zostad
dostarczony do korca 2023 r.

W 2019 r. Miejskie Zaktady Autobusowe podpisaty umowe na dostawe 130 autobuséw elek-

trycznych, ktére dostarczono w 2020 r.

»,Chcemy, zeby za piec lat 65 procent wszystkich podréozy
‘ w granicach miasta odbywalo sie transportem publicznym.

Zeby ten cel osiagna¢, przeprowadzimy najwieksze w historii

Warszawy inwestycje komunikacyjne.”

Ten cel juz w momencie ogtaszania byt nierealny, a jego realizacja mogtaby w praktyce odby¢
sie ze szkodg dla zréwnowazonej mobilnosci. Wynikato to z jego btednego sformutowania -
celem do osiagniecia powinien by¢ nie procent podrézy transportem zbiorowym, lecz podré-
zy innymi $rodkami transportu niz samochdd (czyli w szczegdlnosci takze komunikacja piesza

i rowerowa).

Warszawskie Badanie Ruchu, przeprowadzone w 2015 roku na zamdwienie ratusza (na pro-
bie N=17 000), dato nastepujacy udziat poszczegdlnych srodkdw lokomocji w ogdle podré-
zy warszawiakéw: komunikacja zbiorowa 47%, samochéd osobowy 32%, pieszo 18%, rower
3%. Wzrost zatem udziatu komunikacji zbiorowej o 18% pkt. proc. w trakcie dekady musiatby
oznacza¢ spadek udziatu aut z 32% do 14%. Nalezy to uznac za skrajnie nierealne nie tylko
ze wzgledu na uwarunkowania lokalne, ale takze poréwnujac do innych stolic europejskich.
Natomiast przy mniejszym spadku udziatu podrézy autami musiatby sie jednoczesnie zmniej-
szy¢ udziat komunikacji pieszej czy rowerowej (czyli srodkéw podrézy bardziej ekologicznych

niz transport zbiorowy).

Mozliwe tez, ze kandydat na prezydenta sie pomylit i chodzito o udziat transportu zbio-
rowego nie we wszystkich podrézach, ale w podrézach niepieszych - czyli wzrost udziatu
z 57% do 65%, przy spadku udziatu aut z 39% do 31% (a nawet wiecej przy dodatkowym wzro-
$cie ruchu rowerowego). Taki cel bytby bardziej realistyczny, cho¢ nadal ignorowatby znacze-

nie zwigkszania udziatu komunikacji pieszej i rowerowej w podrézach.

Warto tez zauwazy¢, ze realizacji powyzszego celu w praktyce nie da sie zweryfikowaé — wta-
dze miasta nie zaplanowaty na 2023 rok kolejnego badania WBR. Odbedzie sie ono prawdo-
podobnie w 2025 r. (zgodnie z dziesiecioletnim cyklem, przyjetym tez w wielu innych mia-

stach europejskich).
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sWarszawska mtodziez uczaca sie w szkole sredniej bedzie
‘ korzystala z komunikacji miejskiej za darmo.”

W lipcu 2079 r. wiceprezydent Robert Soszynski poinformowat, ze wstrzymano analizy zwig-
zane ze zwolnieniem ucznidéw szkét Srednich z optat za bilety ZTM. Motywowat to éwczesny-
mi planami rzadu zwolnienia z ptacenia PIT oséb do 26. roku zycia oraz obnizeniem pierwszej
stawki PIT z 18 do 17 proc. Projekty te rzeczywiscie zostaty przyjete przez parlament, a ekipa

Rafata Trzaskowskiego nie wrdcita juz do swojej obietnicy.

,Dostosujemy Bilet Seniora (50 zl za rok) do nowego wieku
‘ emerytalnego kobiet (60. rok zycia).”

Ta obietnica nie zostata zrealizowana, brak jest tez zapowiedzi realizacji.

»(...) zaproponujemy im [sasiadujacym gminom] atrakcyjne
plany taryfowe, rozwijajac jednocze$nie nie tylko SKM i linie
podmiejskie, ale takze sie¢ linii dowozowych »L« (W sumie

27 nowych polaczen).”

Rafat Trzaskowski nie wypracowat z sasiednimi gminami zadnej nowej oferty taryfowej. Funk-
cjonujacy obecnie Bilet Metropolitalny Warszawa+ wprowadzono jeszcze w trakcie kadencji
prezydent Hanny Gronkiewicz-Waltz, tj. 1 wrzesnia 2018 roku. Umozliwit on mieszkaricom
podwarszawskich gmin kupno biletéw okresowych ZTM w cenie nizszej niz standardowa,
pod warunkiem, ze réznice pokryje lokalny samorzad. Juz w pierwszym roku program cieszyt
sie duzym powodzeniem - przystapito do niego 25 samorzaddw. Zainteresowani byli nim tez
mieszkancy okolic Warszawy — potowe biletéow dtugookresowych na 1.i 2. strefe ZTM sprze-

dano w ramach tego programu, a ich taczna sprzedaz (liczona w sztukach) wzrosta o 10%.

Ewentualne uruchamianie nowych linii jest zalezne od wnioskéw o$ciennych gmin, dziwié
wiec moze tak precyzyjne zatozenie ,27 nowych potaczern” w programie Rafata Trzaskow-
skiego. Od listopada 2018 na podwarszawskich drogach pojawity sie 3 linie podmiejskie (750,
809, 850) oraz 5 nowych ,.elek”, co tacznie daje tylko 8 nowych potaczen. Dodatkowo prze-
dtuzono linie SKM S3 do Radzymina, a takze pieé ,,siedemsetek” (trzy do stacji metro Ksiecia

Janusza, dwie do nowej petli w Piasecznie).
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»D0 2021 roku dokonczymy budowe sieci parkingéw P&R
‘ okalajacych Warszawe. Zbudujemy 8 tysiecy miejsc na

nowych parkingach P+R przy wezlach przesiadkowych

z przystankami metra, tramwajow i SKM na obrzezach

Warszawy. Cze$¢ nowych parkingéw zbudujemy

w partnerstwie publiczno-prywatnym, zmniejszajac koszt

dla miasta. Zmienimy zasady funkcjonowania parkingéow

P+R, tak by parkowa¢ mogli na nich okoliczni mieszkancy.”

Od poczatku kadencji nie zbudowano zadnego nowego parkingu P&R. W budowie s3 dwa
takie parkingi, przy przystankach kolejowych PKP Warszawa Jeziorki i PKP Warszawa Zeran,
na tacznie 375 miejsc dla aut (oraz 166 dla rowerdw). W planach jest budowa kolejnych —
w Wesotej, Miedzylesiu, przy stacjach metra Brédno i Trocka oraz Karolin i Lazurowa, na Bia-
totece przy wezle Winnica - jednakze brak zapewnionego finansowania wyklucza mozliwos¢
zbudowania ich przed koricem kadencji. Da to zatem na koniec kadencji skromne wykonanie

na poziomie niecatych 5%.

Brak tez zapowiedzi budowy nowych parkingdw P&R w formule PPP. Natomiast z istniejacych
parkingdw w praktyce moze korzystaé kazdy, jezeli posiada wazny bilet ZTM (dobowy lub
dtuzszy). Oznaczatoby to miejsce parkingowe w cenie 250 zt za kwartalny Bilet Warszawia-
ka, gdyby nie to, ze na zdecydowanej wiekszosci parkingéw obowiazuje przerwa techniczna
(potaczona z zakazem parkowania) w godzinach 2.30-4.30. Wyjatkami sg jedynie: odkryty
parking Mtociny Il oraz trzy z pigciu kondygnacji parkingu Ursus Niedzwiadek (a takze P&R
Warszawa Stadion, ale jedynie od poniedziatku do pigtku). W praktyce wyklucza to mozli-
wo$é dtuzszego parkowania przez mieszkancéw. Zasady te obowigzywaty juz w poprzedniej

kadencji i nie dokonano w nich zasadniczych zmian.

METRO

»D0 2023 roku ukonczymy budowe ostatniego etapu II linii
' metra - z Bemowa na Targowek. Réwnoczes$nie rozpoczniemy

prace nad przedtuzeniem II linii na Ursus i do stacji

Warszawa Torunska.”

We wrzesniu 2019 r. oddano do uzytku trzy stacje Il linii po stronie praskiej (Szwedzka, Targé-
wek Mieszkalny, Trocka), a kwietniu 2020 trzy stacje na Woli (Ptocka, Mtyndw, Ksiecia Janusza).

Umowe na dokonczenie wschodniego odcinka Il linii metra (trzy stacje) oraz dwie umowy na
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odcinek zachodni (sze$¢ stacji) podpisano jesienig 2018, krétko przed rozpoczeciem kadenc;ji
przez Rafata Trzaskowskiego. W dwéch przypadkach budowa miata zakoriczy¢ sie do 2021 .,
w wypadku ostatnich trzech stacji odcinka zachodniego do 2022 roku. Wszystkie te terminy
zdazono juz prolongowac, a w najblizszym czasie moze by¢ konieczne ich ponowne przesu-
niecie. Powodem byta gtéwnie pandemia (kwarantanny, problemy z tancuchem dostaw), a cze-
$ciowo tez kwestie formalne (jak np. konieczno$¢ aktualizacji raportu oddziatywania na srodo-
wisko). O ile w wypadku wiekszosci stacji jest jednak realne zakonczenie budowy w 2022 roku
(a na pewno w ramach kadencji), o tyle ostatnie trzy zachodnie stacje (Lazurowa, Chrzandw
i Karolin) sa od grudnia 2020 r. dopiero na etapie procedowania pozwolenia na budowe. W tym

wypadku nawet aktualny termin (maj 2024 r.) moze by¢ niemozliwy do osiagniecia.

Jesli chodzi o projektowanie przedtuzenia Il linii do Ursusa i na Zeran, zasadno$¢ ich budo-
wania ma zostaé przeanalizowana w ramach studium transportowego, ktére ma by¢ wktadem
do nowego miejskiego Studium zagospodarowania. Co najmniej w wypadku stacji koricowej

Karolin dostosowano projekt do mozliwosci dalszego przedtuzenia linii.

Mali pasazerowie licza wagony na Il linii metra

»D0 2025 roku zbudujemy dwie nowe, brakujace stacje na
‘ linii metra: plac Konstytucji i Muran6w.”

Rafat Trzaskowski podjat odwazng decyzje, by wybudowac dwie brakujace stacje, z kto-
rych ze wzgleddw oszczednosciowych zrezygnowano przy budowie | linii trzy dekady temu.
W listopadzie 2019 Metro Warszawskie podpisato z Biurem Projektowym Metroprojekt umo-

we na wykonanie prac przedprojektowych oraz projektu budowlanego dla obu stacji wraz
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z petnieniem nadzoru autorskiego podczas budowy. Metroprojekt do lipca 2022 r. ma uzyskac
pozwolenie na budowe dla obu stacji. Nie jest rozstrzygniete, kiedy budowa sie rozpocznie
(chociaz w umowie okreslono petnienie nadzoru autorskiego do 2026 r.). W 2019 r. zapowie-
dziano, ze proces inwestycyjny powinien trwac¢ 48 miesiecy, ale jego uruchomienie bedzie

zaleze¢ od dostepnych $rodkdéw w budzecie miasta.

»Do 2021 wybudujemy lacznik stacji metra Centrum
‘ i Dworca PKP Srédmiescie.”

Metro dopiero w kwietniu 2021 roku podpisato umowe na wykonanie analizy technicznej
tacznika (czyli nawet nie projektu). Jednoczesnie trwata stagnacja w rozmowach z PKP PLK,
ktére juz na poczatku 2019 r. przedstawity koncepcje takiego potaczenia ze swojej strony.
Koordynacja dziatan i ustalenie wspdlnej koncepcji obu instytucji powinny nastapi¢ jak naj-
szybciej, ze wzgledu na zblizajacy sie remont linii srednicowej (teoretycznie juz od 2023).
Wedtug stéw wiceprezydenta Michata Olszewskiego z wrzesnia 2021 r. impas w rozmowach

zostat przetamany, brak jednak na razie oficjalnych informacji co do wspdlnych ustalen.

»Rozpoczniemy budowe III linii metra na odcinku Stadion
.l Narodowy - Goclaw, przez rondo Wiatraczna (stacje:

Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa,

Goclaw), w strone Siekierek, Stegien i stacji Wilanowska

Dworzec Poludniowy.”

W grudniu 2019 r. podpisano umowe na wykonanie studium technicznego Il linii metra - od-
cinek na Pradze-Potudnie. Mimo Ze jego wyniki nie byty udostepnione publicznie (ani nawet
radnym), Rada Warszawy na wniosek prezydenta w marcu 2021 r. przyznata finansowanie
na wykonanie prac przedprojektowych tego odcinka IlI linii. Opublikowane pdzniej studium
techniczne wykazato, ze efektywnos$¢ zaproponowanego przebiegu Ill linii jest watpliwa.
W zaleznosci od realizacji (lub zaniechania) innych inwestycji oraz wyboru dalszego przebiegu
[l linii waha sie od 0,62 do maksymalnie 1,09 (przy progu efektywnosci 1,0). Ten poziom efek-
tywnosci wymagatby jednak np. rezygnacji z tramwaju na Goctaw (takze obiecanego w kam-
panii). Ratusz jednoczesnie nie zlecit przeanalizowania zupetnie odmiennych wariantéw Il
linii, jak np. zaproponowany w 2019 r. przez firme Multiconsult przebieg z Biatoteki przez

Bielany, rondo Daszynskiego i Gréjecka w kierunku Stuzewca biurowego i Wilanowa.

W lipcu 2021 r. wybrano wykonawce prac przedprojektowych 6 stacji lll linii metra na Pradze-

-Potudnie. Maja sie one zakonczy¢ 18 miesiecy od podpisania umowy. To oznacza, ze w 2023 r.

Transport zbiorowy 26



bedzie gotowy m.in. program funkcjonalno-uzytkowy oraz specyfikacja techniczna wykona-

nia i odbioru robét budowlanych. To jednak jeszcze nie projekt, a tym bardziej nie budowa.

Nie sposob odmowié Rafatowi Trzaskowskiemu determinacji w realizacji wyborczego postu-
latu ani przywiazania do idei rozbudowy warszawskiego metra. Jednakze brak wczesniejszych
analiz — potwierdzajgcych, ze wybrany przed wieloma latami wariant jest optymalny w $wietle
zmian demograficznych i urbanistycznych w stolicy — to naszym zdaniem w wypadku tak

kosztownej inwestycji powazny btad.

»~Juz w pierwszych miesigcach nowej kadencji rozpoczniemy
.l prace koncepcyjne i przygotowania do budowy IV linii
metra (aczacej Ursus i Mokotow) oraz V linii metra

(faczacej Mlociny i Biatoleke).”

Pokazywane przez Rafata Trzaskowskiego w trakcie kampanii ,kreski na mapie” na razie nie
zaczety sie przektadac na rzeczywistos$é. Mozna powiedzied — na szczescie (lub ubolewaé nad
przedstawianiem pochopnych obietnic, niepopartych rozstrzygajacymi analizami). Przebieg
nowych linii metra ma zostac okres$lony w nowym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego m.st. Warszawy. Jego uchwalenie ratusz planuje obecnie na 2023 .,

czyli koniec kadencji. Poprzedzi¢ ma je studium transportowe dla sieci warszawskiego metra.

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA

»,Na juz istniejacych trasach SKM zbudujemy dodatkowe
X przystanki powiazane z II linia metra i innymi srodkami
transportu publicznego: Warszawa Szwedzka, Warszawa
Wiatraczna (Grochow), Warszawa Koto (ulica Obozowa),
Warszawa Powazki, Warszawa Ulrychow, Warszawa Jelonki

(ulica Polczynska).”

To zaskakujaca obietnica, bo wyglada na to, ze kandydat na prezydenta Warszawy przeoczyt,
ze infrastruktura kolejowa lezy w gestii paristwowej spétki PKP PLK. Samorzad moze co naj-
wyzej budowac infrastrukture w jej otoczeniu (np. dojscia piesze do przystankdw kolejowych).
Z powyzszych przystankdw uruchomiono juz Warszawe Powazki (1 listopada 2019 r.), a nowy
przystanek Warszawa Koto (przy ul. Obozowe]) otwarto 21 pazdziernika 2018 r., czyli w dniu

wygranej przez Rafata Trzaskowskiego w wyborach.
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yuruchomimy dwie nowe linie Szybkiej Kolei Miejskiej:

0 kierunek Piaseczno (wydtuzenie drogi S9 - w 2021 roku)

oraz w kierunku na Ozaréw Mazowiecki.”

W obu wypadkach Zarzad Transportu Miejskiego czeka na udostepnienie infrastruktury kole-
jowej w rejonie stacji Warszawa Zachodnia, by¢ moze bedzie to wiec mozliwe od 2022 roku.
Zakonczenie przebudowy jest planowane na 2023 r., lecz przejezdnos$¢ toréw moze zostac

zapewniona wczesniej.

TRAMWAJE

Inwestycje tramwajowe to pieta achillesowa obecnej ekipy w ratuszu. Mimo ze wymagaja na-
wet dziesieciokrotnie nizszych naktadéw niz metro, a efektywnos¢ wielu z nich bytaby wyzsza
niz np. lll linii metra (odcinek na Pradze-Potudnie ma wskaznik efektywnosci nie wiecej niz
1,09, gdy np. tramwaj wzdtuz Wilanowskiej 5,91 wg analiz zleconych przez ratusz), to zaliczaja

one duze opdznienia lub s3 odktadane na blizej nieokreslong przysztosc.

Doceni¢ natomiast nalezy rozwijanie priorytetu dla tramwajéw na skrzyzowaniach, czyli tzw.
zielonej fali. W sierpniu 2021 r. obejmowata ona 63% skrzyzowan, przez ktore jezdza tramwaje
(tj. 160 z 255), podpisano wtedy tez umowe na wprowadzenie systemu na kolejnych dwdch
trasach. Do konca 2021 r. skrzyzowan z priorytetem tramwajowym ma by¢ 75%, do korica

2022 r. 90%, a docelowo wszystkie.

»D0 2022 roku zbudujemy tramwaj na Goclaw oraz linie
‘ tramwajowa taczacq Wilanéw z Mokotowem, Ochota i Wola.”

W listopadzie 2019 roku ratusz wystgpit o przesuniecie na inny cel (zakup autobuséw elek-
trycznych przez Miejskie Zaktady Autobusowe) wczeéniej przyznanego unijnego dofinanso-
wania budowy tramwaju na Goctaw. Informacja ta zostata upubliczniona dopiero w sierpniu
2020, wraz z wyjasnieniem, Ze jest to zwigzane z trudng sytuacja finansowa miasta. Mimo ze
ratusz nie znalazt ponad 150 mln potrzebnych dla wktadu wtasnego dla tej inwestycji, pdzniej
bez problemu przeznaczyt 187 min zt na budowe ktadki przez Wiste. Obecnie budowa tram-
waju przez Goctaw staje catkowicie pod znakiem zapytania, poniewaz obniza efektywnosc Il

linii metra, co grozi brakiem dofinansowania unijnego dla budowy metra.
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7

Zoliborz. Tramwaje Warszawskie w drodze

W wypadku linii ochocko-wilanowskiej we wrzes$niu 2021 roku rozpisano przetarg na budowe
odcinka od Putawskiej do Miasteczka Wilanéw. Jednakze nie jest przesagdzona jego budowa
w catodci — jesli kwoty oferentéw beda zbyt wysokie, zaktadany budzet moze wystarczy¢ tyl-
ko na czes¢ tego odcinka. Prace projektowe nad pozostaty czescia linii, tj. miedzy Dworcem
Zachodnim a Putawska, trwaja. Nie jest jednak pewne, czy cata linia zostanie zbudowana

chocby do konca nastepnej kadencji samorzadu.

»W 2025 roku oddamy do uzytku tramwaj na Zielona
' Biatoteke oraz linie wzdtuz ulicy Modlinskiej.”

Po ztozeniu przez Tramwaje Warszawskie w lipcu 2021 r. raportu o oddziatywaniu na $rodo-
iwsko, obecnie trwa postepowanie w sprawie wydania decyzji $rodowiskowej, z 2022 r. jako
planowanym terminen jej uzyskania. Jeszcze w 2017 r. zaktadano, ze potaczenie wschodnie;j
Biatoteki ze stacjg metra Kondratowicza powstanie do 2022 r. Pod koniec 2020 mowa byta

juz mowa o roku 2027, z ewentualng prolongata tego terminu.

Przetarg na koncepcje trasy tej linii ma zosta¢ ogtoszony w |V kwartale 2021 r. Tramwaje War-
szawskie w 2020 r. szacowaty, ze linia wzdtuz Modlinskiej moze powstaé do korica dekady

(a wiec nawet po zakonczeniu ewentualnej drugiej kadencji Rafata Trzaskowskiego).
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Na Tarchominie (czyli w dzielnicy Biatoteka) oddano do uzytku we wrzesniu 2021 r. dodat-
kowe 900 m linii tramwajowej z przystanku Nowodwory do krarica Winnica (nie byty wprost
wymienione w programie wyborczym z 2018 roku). Przedtuzenie istniejacej linii tramwajowej
ma utatwi¢ mieszkaricom tego rejonu dojazd do stacji metra Mtociny. Koszt tej niewielkie]
inwestycji wyniost az 75 min, gdyz przy tej okazji — na wniosek Zarzadu Transportu Miejskie-
go — wybudowano réwnolegle druga jezdnie ulicy Swiatowida. Nazywana przez niechetnych
jej mieszkancow ,tarchostrada” jest obecnie zupetnie zbedna - na catej wczesniejszej czesci
ulica Swiatowida ma tylko jedna jezdnie (z rezerwa pod druga). Umowe dotyczaca catej in-
westycji podpisano pod koniec 2019 r., gdy prezydent Trzaskowski z powoddw finansowych

odktadat na pdzniej wiele innych zamierzen.

»Zbudujemy (...) linie tramwajowa taczaca rondo Unii
‘ Europejskiej z metro Wilanowska - Dworcem Potudniowym.”

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska proceduje ztozony przez Tramwaje Warszawskie
raport o oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko. Jego uzyskanie konieczne jest dla otrzy-
mania decyzji Srodowiskowej. Na rozpoczecie budowy przed koricem kadencji nie mozna

juz liczyc.

»Przy alei Wilanowskiej powstanie nowoczesny wezet
‘ komunikacyjny.”

Sam Zarzad Transportu Miejskiego tak w 2015 r. opisywat to miejsce w swoim biuletynie:
»Duza, niewygodna petla autobusowa z waskimi peronami i matymi wiatami. Pdzniej trzeba
dojs¢ do stacji metra przeciskajac sie pomiedzy straganami i handlarzami. Jeszcze gorzej jest
zima, gdy zalega $nieg i btoto”. W 2017 r. przedstawit koncepcje cato$ciowego zagospodaro-
wania tego rejonu, opracowane przez Schuessler-Plan Inzynierzy. Obecnie sg one schowana

do szuflady ze wzgledu na wysokie koszty realizacji.

Dziwi¢ moze jednak brak préby podjecia tematu tej inwestycji np. w formule partnerstwa
publiczno-prywatnego — jedna z czterech koncepcji zaktadata zabudowe rejonu dworca kil-
kupietrowymi biurowcami. Przy zachowaniu petnej funkcjonalnosci komunikacyjnej bytoby to

na pewno efektywne wykorzystanie tej swietnie skomunikowanej przestrzeni.
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»Zbudujemy (...) nowa linie wzdluz ulicy Kasprzaka oraz

0 nowe linie tramwajowe na Odolanach.”

W sierpniu 2021 r. wybrano wykonawce linii na ulicy Kasprzaka (od Skierniewickiej do Wolskiej).

Zakonczenie budowy jest planowane na 2023 rok. Linia bedzie obstugiwac m.in. Odolany.

Druga inwestycja w tym rejonie miata by¢ trasa taczaca linie wilanowska od Dworca Zachod-
niego przez Odolany z linig na ul. Kasprzaka. Jednakze jeszcze w marcu 2018 roku (czyli przed
wyborami) byto przesadzone, ze powstanie ona po zakonczeniu budowy linii wilanowskiej
i nie weczesniej niz w 2027. W zwiazku z aktualnym opdznieniem budowy linii wilanowskiej na-

wet ten termin obecnie jest watpliwy.

»Rozpoczniemy przygotowania do budowy nowego polaczenia
‘ tramwajowego Bielan, Bemowa, Zoliborza Potudniowego

i Sr6dmiescia Poincnego (wzdhuz ulicy Powazkowskiej oraz
ulicy S. Maczka) oraz linii tramwajowych na Zielony Ursynéw
(wzdtuz ulicy Pulawskiej) i polaczenia tramwajowego stacja
Wilanowska - Wilanow (wzdltuz ulicy Wilanowskiej).”

W sprawie powyzszych potaczen nie podjeto realnych dziatan.

AUTOBUSY

»Wyznaczymy nowe buspasy. Po uruchomieniu SKM
z Piaseczna buspas zostanie wytyczony takze na
ulicy Putawskiej.”

W pordéwnaniu ze skomplikowanymi i drogimi inwestycjami komunikacyjnymi — takimi jak bu-
dowa metra czy linii tramwajowych — wytyczenia buspaséw mozna dokonaé duzo szybciej
i duzo nizszym kosztem. Mimo to w potowie kadencji Rafat Trzaskowski nie ma tu znaczacych
dokonan. Przez pierwsze 1,5 roku wyznaczono tylko buspasy tymczasowe, zwigzane z budo-
wa Il linii metra. Nastepnie w czerwcu 2020 r. otwarto 1700 m buspasa na Radzyminskiej, od

Jorskiego do todygowej (w kierunku Marek, w kierunku centrum dziatat juz wczesniej).
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Z uruchomieniem buspasa na ul. Putawskiej nie czekano wprawdzie na SKM-ke i wyznaczono
go w obu kierunkach juz w lipcu 2020 r. - ale tylko miedzy weztem Wyscigi a Metrem Wila-
nowska, zamiast rozpoczac go od granicy miasta. Brakujaca czes¢ ma zosta¢ wyznaczona po

otwarciu tzw. Putawskiej-bis.

W sierpniu 2021 r. otwarto buspas w obu kierunkach na ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. Jego
organizacja ruchu zostata zatwierdzona jeszcze w maju 2020 r. i miata zosta¢ wdrozona
w tamte wakacje. Za zwtoke nie mozna tu winié¢ procedur przetargowych, bo ZDM zrobit to

przy pomocy miejskiego Zaktadu Konserwacji i Remontu Drog.

Ten buspas ma szanse otworzy¢ serie nowych buspaséw w drugiej potowie kadencji, zaréwno
statych (jak np. na ul. Modlifskiej w kierunku centrum od ul. Aluzyjnej do ul. Swiatowida, czy
na ul. Czerniakowskiej w obu kierunkach od Torwaru do Trasy Siekierkowskiej), jak i tymcza-
sowych na czas remontu estakad Trasy tazienkowskiej (m.in. w al. Stanéw Zjednoczonych
od ronda Wiatraczna do Przyczétku Grochowskiego, w obu kierunkach). Ratusz zapowiada
38 km nowych buspasow (obecnie jest to 68 km), przy czym buspasy w obu kierunkach liczo-
ne sa podwojnie. Jednak sg to posuniecia wdrazane zaskakujgco pézno - istotnych dziatan
w tym zakresie mozna byto oczekiwac juz w trakcie pierwszych dwdch lat kadencji. W dodat-

ku czes¢ z buspaséw ma byé wdrozona tylko tymczasowo.

Pozytywnie nalezy ocenié rozpoczecie w 2021 roku wdrazania tzw. zielonej fali dla autobuséw
na skrzyzowaniach. Zainicjowano je w zimie i na wiosne testami na czes$ci Watu Miedzeszyn-
skiego i fragmencie ul. Putawskiej, a takze na ul. Radzyminskiej. W tym ostatnim przypadku
skrécono dzieki temu czas przejazdu autobuséw na odcinku od ul. Tarnogérskiej (Zacisze) do

ul. Gorzykowskiej (Targowej) az o jedna trzecia.

Buspas na ulicy Jana Il Sobieskiego
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»Flote autobuséw miejskich zwiekszymy o ponad 300
0 pojazdow. Od 2019 roku jednostki miejskie nie beda
kupowaly taboru napedzanego silnikami Diesla. Zamiast

nich - pojazdy gazowe i elektryczne, zeroemisyjne.”

Miejskie Zaktady Autobusowe od 2019 r. nie kupuja autobusow zasilanych olejem napedo-
wym. Kupowac takie pojazdy moga nadal przewoznicy prywatni, wykonujacy ustugi dla Za-
rzadu Transportu Miejskiego. ZTM nadal dopuszcza autobusy z silnikami Diesla w przetargach,

przyznajac jednoczesnie dodatkowe punkty za wykorzystanie taboru niskoemisyjnego.

Odnosnie do liczby autobuséw obstugujacych Warszawski Transport Publiczny (MZA oraz
operatorzy prywatni), to zwiekszyta sie ona w potowie kadencji jedynie o 60 pojazddw
(21809 we wrzesniu 2018 r. do 1869 w czerwcu 2021 r., dodatkowo czesc floty zostata zastg-

piona nowym taborem).

»Rozwiniemy system dynamicznej informacji dla pasazerow
‘ autobuséw - podobny do tego, ktory juz dzi$ dziala na wielu

przystankach tramwajowych.”

Dotychczas nie zamontowano na przystankach autobusowych wyswietlaczy z rozktadami
jazdy, analogicznych do tych znanych z przystankéw tramwajowych. Zamiast tego w sierpniu
2021 r. na 15 przystankach autobusowych w Srédmieéciu, na Mokotowie i na Woli zamon-
towano testowo (do konca roku) duze ekrany firmy AMS. Dostepne sa na nich informacje

o aktualnej lokalizacji autobuséw, a takze m.in. lokalne informacje.
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Ponizej odniesiemy sie do obietnic Rafata Trzaskowskiego zwigzanych z komunikacjg samo-

chodowa, majacych jednoczesnie znaczenie dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

»W tym samym roku [2025] domkniemy budowe
‘ obwodnicy srédmiejskiej - do ruchu oddamy odcinek

z ronda Wiatraczna do ronda Zaba.”

Praska czes¢ obwodnicy srodmiejskiej to evergreen kolejnych warszawskich kampanii wybor-
czych — przypomina linie horyzontu, ktéra wciaz widaé, ale nie mozna sie do niej zblizyé.
Ostatnie widoczne dziatanie w tej sprawie to przeprowadzone w 2017 r. konsultacje spotecz-
ne na temat ksztattu obwodnicy. Juz na poczatku 2019 r., czyli zaraz po rozpoczeciu kadencji,
ratusz zapowiedziat przesuniecie inwestycji. W listopadzie 2019 r., przedstawiajac budzet na
kolejny rok, Rafat Trzaskowski przyznat, ze odktada jg na potke, do czasu poprawy sytuacji

budzetowej (lub uzyskania dofinansowania rzadu).

To jedna z nielicznych nowych inwestycji drogowych, ktéra mogtaby ucieszy¢ zaréwno zwo-
lennikéw transportu samochodowego, jak i zréwnowazonego transportu. Z jednej strony
oznaczataby mozliwos¢ otwarcia nowego potaczenia drogowego, skracajacego droge samo-
chodem w niektérych relacjach. Z drugiej strony — pozwalataby wyttumaczy¢, ze ograniczanie
ruchu samochodowego w szeroko pojetym centrum nie odbywa sie ze szkoda dla tranzytu
miedzydzielnicowego, skoro jest alternatywa w postaci matej obwodnicy. W szczegdlnosci
zniknetaby ostatnia wymadwka dla braku zmian na ulicy Targowej. Jest ona wciaz tranzytowa
arterig, w niczym nie przypominajac gtéwnej miejskiej ulicy jednej z centralnych dzielnic mia-
sta. Jednoczes$nie, w wypadku budowy tej obwodnicy w przekroju 2x2 z rezerwa pod row-
nolegta obwodnice tramwajowa (co postulowaty m.in. Tramwaje Warszawskie), mégtby na tej

inwestycji zyskad w przysztosci tez transport zbiorowy.

»,Do konca 2019 roku miejskie stacje ladowania samochodéw
- powstang na dziewieciu istniejacych parkingach P+R.
Na koniec 2020 roku samochody elektryczne bedzie mozna

fadowac¢ w co najmniej 500 punktach stolicy.”

Z koncem 2019 stacje tadowania znajdowaty sie na 5 parkingach P+R, z koricem 2020 osig-

gnieto cel stacji tadowania na dziewieciu parkingach P+R.

W grudniu 2020 r. Rada Warszawy przyjeta ,,Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowa-

nia pojazdéw elektrycznych na obszarze m.st. Warszawy”. Zaktada on budowe 408 ogdlno-
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dostepnych stacji z tacznie 816 punktami. Inwestycje ma realizowad sukcesywnie w najbliz-
szych latach PGE Dystrybucja SA o/Warszawa (Wesota) oraz innogy Stoen Operator sp. z 0.0.

(pozostate dzielnice).

»Zniesiemy oplate za abonament parkingowy na pierwszy
X samochod w rodzinie dla mieszkanncow Warszawy - osob

placacych w Warszawie podatki.”

Ta obietnica nie zostata zrealizowana, nie ma tez obecnie takich zapowiedzi. Miataby ona tez
niewielkie znaczenie dla poszczegdlnych mieszkancow (mowimy o kwocie tylko 30 zt rocznie).
Wieksze miataby chyba dla ratusza. Nie musiatby on odpowiadac na pytania, czemu miesz-
kancy nie moga znalezé miejsc do parkowania, skoro ptacg co roku za parkingowa ustuge

powyzsza kwote (w przeliczeniu: ,,az” 8 groszy dziennie).

Zamiast tego ratusz podjat préby innych zmian w abonamencie parkingowym. Nie pojawito
sie to w programie, ale na spotkaniach wyborczych Rafat Trzaskowski wspominat, ze nalezy
rozwazy¢ ograniczenie liczby wydawanych abonamentéw na lokal do dwdch, a moze nawet
do jednego auta (obecnie funkcjonuje ograniczenie do jednego pojazdu z abonamentem na
mieszkanca). Wprawdzie nie zdecydowat sie na ten krok, ale zamiast tego Rada Warszawy
w pazdzierniku 2020 r. uchwalita wprowadzenie dodatkowe] optaty. Optata za pierwsze
auto w lokalu miataby nadal wynosi¢ 30 zt, ale abonament parkingowy dla drugiego (i kazdego
kolejnego) auta w mieszkaniu wynositby 1200 zt. Uchwata ta zostata jednak uchylona przez
wojewode mazowieckiego. Zakwestionowat on nie tyle sama zasade, co raczej kwestie proce-
duralne zwigzane z planowanym wydawaniem abonamentéw (gtéwnie regute ,kto pierwszy,
ten lepszy” w kolejce po pierwszy, tarnszy abonament). Mimo tego ratusz nie podjat drugiej

proby w tej sprawie.

Inaczej byto w wypadku abonamentu obszarowego. Obok mozliwosci parkowania jedynie
w poblizu parkometrow w okolicy miejsca swojego zamieszkania (rocznie 30 zt), ratusz chciat
wprowadzi¢ abonament obszarowy (za 600 zt), umozliwiajacy parkowanie na wiekszym ob-
szarze cze$ci dzielnicy, w ktérej sie¢ mieszka. Po stwierdzeniu przez wojewode niewaznosci
pierwszej uchwaty w tej sprawie (z kwietnia br.), Rada Warszawy w zmodyfikowanej formie

uchwalita jag ponownie we wrzesniu br. Obecnie ratusz czeka na ponowna decyzje wojewody.

Poza zmianami w abonamencie parkingowym ratusz zaczat systematycznie rozszerzac Strefe
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego, po latach zastoju w tej kwestii. W 2020 r. wtaczono
do Strefy cze$¢ Woli i Pragi-Pétnoc, w 2021 r. objeta nig zostanie cata Ochota i Zoliborz.
Na 2022 r. planowane jest rozszerzenie Strefy na pozostata czes¢ Pragi-Pétnoc (z wyjatkiem
Pelcowizny), Saska Kepe i rejon Starego Mokotowa, a na 2023 r. na rejon Wierzbna i Odola-
ny. Nie wprowadzono natomiast na razie srédmiejskiej Strefy, z wyzszymi stawkami, bardziej

zachecajacymi do korzystania z komunikacji miejskiej przy podrézach do centrum. Cze$é pol-
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skich miast skorzystata juz z tej mozliwosci (odpowiednia regulacja ustawowa weszta w zycie
we wrzesniu 2019). Analizy (konieczne dla wprowadzenia strefy $rédmiejskiej) maja zostac

przeprowadzone przez ratusz po zakonczeniu pandemii.

Z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci nalezy docenié, ze ratusz zaczyna prowadzic
bardziej efektywna polityke parkingowa. Kontrowersje moze budzi¢ fakt, ze wielu kierowcéw

moze by¢ tym zaskoczona po ostatniej kampanii wyborcze;.
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ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII -
CENTRUM

»,Chcemy, zeby plac Defilad stal sie Nowym Centrum

‘ Warszawy, wraz z otaczajacym go kwartatem wytyczonym
ulicami Marszatkowska, Krolewska, Krakowskim
Przedmies$ciem, Nowym Swiatem i Alejami Jerozolimskimi.
Ta cze$¢ miasta stanie sie strefa »niespieszna«, przyjazna
spacerom, charakterystyczng dla spokojnych centrow
wielkich miast. (...) Dzieki zagospodarowaniu pierzei
ulicy Marszatkowskiej, Alej Jerozolimskich i innych
srodmiejskich ulic - dzi$ zdominowanych przez samochody
- mozliwy stanie sie rozwdj warszawskich ulic handlowych.
Centrum Warszawy powinno wypelni¢ sie domami

towarowymi, kawiarniami i butikami.”

11 grudnia 2019 roku prezydent Rafat Trzaskowski zaprezentowat projekt pn. Nowe Centrum
Warszawy. Smiato mozna powiedzie, ze jest to obecnie sztandarowe hasto ekipy Rafata
Trzaskowskiego. Jego zatozenia opisane w programie wyborczym w duzym stopniu zostaty
powtdrzone podczas powyzszej prezentacji. Dziwi¢ moze, ze dopiero rok po rozpoczeciu
kadencji, a jeszcze bardziej — ze z tej koncepcji stosunkowo niewiele zrealizowano (nawet na
etapie projektowym) przez kolejny rok. Media sugerowaty, ze opéznienia te powstaty z winy
wiceprezydenta Roberta Soszynskiego, odpowiedzialnego do lutego 2021 r. za mobilnosc,

niechetnego propieszym zmianom.

W program ten wpisuja sie wskazane wcze$niej dziatania wokdt placu Pieciu Rogdw, ale takze
przebudowy duzych miejskich arterii — Jana Pawta Il, Marszatkowskiej, a przede wszystkim
Alej Jerozolimskich. Skala proponowanych (i projektowanych) zmian znaczaco przekracza
programowe zapowiedzi Rafata Trzaskowskiego, w ktérych skupiano sie na ,zagospodarowa-

niu pierzei” oraz dziataniach na placach czy mniejszych ulicach.
Co zatem odnosnie do $rédmiejskich ulic zostato zrealizowane i co jest projektowane?

Al. Jana Pawta Il to na razie jedyna wieksza inwestycja wpisujaca sie w Nowe Centrum War-
szawy, ktéra zostata zakoriczona. Na odcinku od ronda ONZ do ronda Czterdziestolatka
jezdnia zostata zwezona z 4-5 paséw do 3 w kazdg strone. Wytyczono dwa przejscia naziem-

ne na rondzie oraz dodatkowe na potudnie od ronda, przy Nowogrodzkie;j.

Pojawity sie tez dwa przejazdy rowerowe. Szczegdlne znaczenie ma ten przy ul. Nowogrodz-
kiej, poniewaz wprowadza ciagto$¢ trasy rowerowej z Ochoty do Srédmiescia. Jest to tez

innowacja w skali Warszawy - skrzyzowanie w osi wschod-zachéd mozna pokonaé rowerem,
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natomiast dla samochodéw ta relacja jest niedostepna. To rzadkie rozwigzanie w Warszawie
(natomiast czesto spotykane w miastach, ktére od dtuzszego czasu wdrazaja zasady zréwno-
wazonej mobilnosci). W prosty sposdb zwieksza atrakcyjnosé transportu rowerowego w po-

réwnaniu z samochodowym w podrézy np. z Ochoty do Srédmiescia.

Pozytywnie nalezy oceni¢ budowe drogi dla rowerdw po stronie zachodniej (od ronda ONZ az
do Nowogrodzkiej), choc jej minusem jest brak jej separacji od chodnika. Po stronie wschodniej
ruch rowerowy jest odseparowany od pieszego, lecz niestety — droga dla rowerdw konczy sie

za ulicg Ztotg na $rodku chodnika. Do pluséw mozna zaliczy¢ oczywiscie sporo nowe;j zieleni.

Droga rowerowa po wschodniej stronie al. Jana Pawta Il koriczy si¢ w chodniku lub ul. Ztotej

Aczkolwiek inwestycja jest duzym utatwieniem dla pieszych i rowerzystéw w tej czgsci War-
szawy, warto jednak zauwazy¢, ze na samym rondzie Czterdziestolatka wytyczono tylko dwa
przejscia dla pieszych (i jeden przejazd rowerowy). Po stronie potudniowe] piesi na wdzkach
musza fatygowac sie az do przejscia przy ul. Nowogrodzkiej, a po stronie wschodniej - do
ul. Emilii Plater. Mozna mie¢ nadzieje, ze te braki (wynikajace przede wszystkim z kolizji z ist-
niejacymi wejSciami do przejs¢ podziemnych) zostang nadrobione przy okazji przebudowy

linii $rednicowej i zmian w Alejach Jerozolimskich.

Wydaje sie, ze ta inwestycja byta dla ekipy Rafata Trzaskowskiego pokonaniem pewnej men-
talnej bariery. Przed jej realizacjg w mediach spotecznosciowych — a takze tradycyjnych -
mozna byto spotkac wiele gtosdw krytycznych, wieszczgcych komunikacyjny paraliz centrum.
Po zakonczeniu budowy praktycznie 100% reakcji byto pozytywnych, a np. przejscia naziem-
ne zostaty przyjete wrecz jako oczywistosc, ktdra w tym miejscu powinna by¢ od zawsze.
Mozna przypuszczad, ze te reakcje przyspieszyty zapowiedzi kolejnych inwestycji w ramach

Nowego Centrum Warszawy, ktérych wysyp miat miejsce w 2021 roku.
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Warto zwrécié uwage, ze powyzszy mechanizm jest czyms statym przy wprowadzaniu wiek-
szych zmian, burzacych dotychczasowy porzadek. Zmiana budzi niepokdj i aktywizuje tych,
ktorzy s3 jej przeciwni — przy jednoczesnej stosunkowo mniejszej aktywnosci zwolennikéw
zmiany. Jak pisat klasyk filozofii polityki juz w XVI wieku: ,Reformator bowiem napotyka wro-
géw w tych wszystkich, ktérzy na starych urzadzeniach dobrze wychodzili; a tych, ktérzy

wyjda dobrze na nowych, cieptych zaledwie znajduje obroncéw”.

Kolejne zmiany obejmga ulice Marszatkowska. Do poczatku 2022 roku ma zakonczy¢ sie bu-
dowa przejs¢ dla pieszych wokdt ronda Dmowskiego, na przedtuzeniu ulic Widok, Parkingo-
wej, Nowogrodzkiej i Poznanskiej, z dojsciem do przystankéw tramwajowych. To rozwiagzanie
z jednej strony majace charakter protezy — na przejscia na samym rondzie trzeba bedzie po-
czekad do przebudowy Alej Jerozolimskich. Z drugiej strony trwate — zachowanie tych przej$¢
w przysztosci zapewni obustronne dojscie do przystankéw tramwajowych, co skréci droge
wielu pieszych. To rozwigzanie warte jest powielania w innych miejscach, cho¢ nadal zbyt

rzadko spotykane w Warszawie.

Planowane jest tez powstanie trzech przejazdéw rowerowych (z wyjatkiem osi ulicy Parkin-
gowej). Razem z koriczona budowa odcinka drogi dla rowerdw od ul. Swietokrzyskiej do Alej
Jerozolimskich (powstajacej kosztem terenu zieleni) oznacza to uzupetnienie luki w trasie ro-
werowe] pétnoc—potudnie w samym centrum Warszawy (aczkolwiek ze sporym nadtozeniem
drogi przez ul. Poznanska). Jednoczesnie z pasa ruchu o szerokos$ci az 6 metréw na wysokosci
m.in. Doméw Centrum wydzielono pas postojowy dla aut. Pytanie, czy zamiast zwiekszania
liczby miejsc postojowych w centrum (co moze stanowic zachete do wyboru auta jako srodka

transportu), wiasnie w tym miejscu nie powinna powstac¢ droga dla rowerdw.

Docelowo Marszatkowska ma przej$¢ wiekszg przemiane, ze szpalerami drzew przy sa-

mym torowisku tramwajowym i zmiang przekroju do 2 x 2. W maju br. wybrano wykonaw-

»Nowa” Marszatkowska. Cztery pasy dla aut w jednym kierunku. Widoczna na prawo, nowa droga
rowerowa powstata kosztem zieleni i chodnika
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cdw na zaprojektowanie odcinka od pl. Konstytucji do ul. Nowogrodzkiej i od ul. Krélew-
skiej do pl. Bankowego. Majg tez powstac¢ dodatkowe przejscia dla pieszych przy ul. Wilczej
i Zurawiej i na Osi Saskiej, a takze trasy rowerowe (po stronie zachodniej na pétnoc od ul.

Krélewskiej i po stronie wschodniej na potudnie od ronda Dmowskiego).

Jednakze po zakonczeniu przebudowy linii $rednicowej przez PKP PLK (czyli najwczesniej
pod koniec tej dekady) najwieksza metamorfoze majg przejs¢ Aleje Jerozolimskie od ronda
Czterdziestolatka do wiaduktu mostu Poniatowskiego. Po kazdej stronie ulicy przekrdj ma
obejmowac torowisko, tylko jeden pas ruchu ogdlnego, buspas, zatoki postojowe, droge dla
rowerdéw, pasy zieleni i chodnik. To chyba najgorecej komentowana inwestycja ekipy Rafa-
ta Trzaskowskiego, w szczegdlnosci przez osoby przywigzane do wizji centrum miasta jako
oczywistego punktu tranzytowego. Ma ona przywrdci¢ temu traktowi wyglad zgodny z jego
nazwa, tj. alei, czyli ulicy ze szpalerami drzew. Jednoczesnie spowoduje, ze od pl. Bankowego
az do Trasy tazienkowskiej nie bedzie zadnej arterii o wiecej niz jednym pasie ruchu ogdlnego
w jedna strone na osi wschod-zachdd. Zamiast tego Warszawa ma szanse zyskac prawdziwie
miejska, zielong ulice. Te $miaty, jak na polskie warunki, wizje z pewnoscia nalezy zaliczy¢ na

duzy plus dla prezydenta miasta.

Aleja Niepodlegtosci. Dyskryminacyjny podziat przestrzeni miejskiej — trzy pasy ruchu dla aut oraz

parkowanie skos$ne na chodniku, brak infrastruktury rowerowej, waski chodnik

Podczas gdy wtadze Warszawy zapowiadaja spektakularne przebudowy w Alejach Jerozolim-
skich i na ul. Marszatkowskiej, jednocze$nie nie moga uporac sie z elementarnymi zmianami
w al. Niepodlegtosci i na ul. Chatubinskiego. Od 2018 r. trwa projektowanie dla ZDM droég
dla roweréw od ul. Nowogrodzkiej do ul. Domaniewskiej (wraz ze zmianami w sygnalizacji,
zaktadajacymi priorytet dla tramwajéw), choé miato zakonczy¢ sie w roku 2019. Co wiecej,
od co najmniej roku pod znakiem zapytania stoi budowa odcinka tej drogi miedzy Wawel-
ska a Nowogrodzka, poniewaz musiataby sie wigzac¢ z przebudowa jezdni (i zmniejszeniem
obecnego przekroju 2x 3). Moze sie okaza¢, ze dtuga trasa rowerowa N-S bedzie mie¢ luke

w swoim centralnym odcinku.
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»Zarzad Gospodarowania Nieruchomos$ciami zrewiduje

2! polityke lokalowa i stawki za wynajem lokali komercyjnych
na parterach budynkow. Chcemy, by atrakcyjne czynsze
przyciagaly handel i ustugi.”

Obietnica kojarzy sie gtéwnie z pustymi parterami Marszatkowskiej, dlatego warto o niej
wspomnie¢ w kontekscie Nowego Centrum Warszawy. Prezydent nie zdazyt zrealizowac
swoich zapowiedzi, gdy w marcu 2020 r. przyszta pandemia i lockdown, ktére wptynety zna-
czaco na obroty wielu firm. Pozytywnie nalezy oceni¢ program pomocowy wdrozony przez ra-
tusz dla przedsiebiorcow korzystajacych z miejskich lokali. O 90% obnizono czynsze za okres
zamkniecia danego lokalu, a odpowiednio mniej w wypadku spadku obrotéw. W sumie ob-
nizki czynszéw oraz najméw i dzierzawy miejskich nieruchomosci do potowy 2021 r. wyniosty
66 min zt. Dodatkowo w wypadku ogrédkéw gastronomicznych obnizono optaty za zajecie
pasa drogowego najpierw o 50%, a od czerwca 2020 r. o 75%. Mimo tego wsparcia tylko
miedzy grudniem 2019 r. a pazdziernikiem 2020 r. (wedtug danych uzyskanych przez ,Gazete

Stotecznga”) liczba pustostandw w miejskich lokalach wzrosta o0 130, do blisko 580 lokali.

»Kolejny odcinek Wistostrady, na wysokosci placu
‘ Zamkowego, przeniesiemy do tunelu. Dzieki temu na
gorze bedziemy mogli stworzy¢ nowy warszawski park.”

To $miaty projekt, dla ktérego konkurencjg w kampanii wyborczej byta wizja Pawta Rabie-
ja przykrycia $rédmiejskiej czesci Trasy tazienkowskiej, czy koncepcja Zielonej Osi Justyny
Glusman, zaktadajaca park linearny od ul. Gréjeckiej do Wisty (z przeniesieniem ul. Wawelskiej
pod ziemie). Podobnie jak pomysty konkurentéw, takze ten Rafata Trzaskowskiego pozostat

jedynie na papierze i nie toczg sie nad nim zadne prace.
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ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII -
POZA CENTRUM

»Rownolegle z odnowa centrum miasta postepowac bedzie
‘ odnowa dzielnic - juz realizowany projekt rewitalizacji

serca Pragi jest zapowiedzia zmian, ktore nastapiq w innych
cze$ciach miasta. Warszawa lezy na obu brzegach Wisty i nie
moze by¢ »miastem peknietym«. Wszystkie dzielnice po obu

stronach rzeki powinny rozwija¢ sie harmonijnie.”

Obserwujac kolejne zapowiedzi zmian w Nowym Centrum Warszawy, zapomniani moga czuc
sie mieszkaricy innych dzielnic niz Srédmiesécie. Chociaz ponizsze projekty nie pojawity sie
wprost w programie Rafata Trzaskowskiego, wymieniamy je, aby pokazac nieréwnowage mie-

dzy skupianiem sie przez urzedujacego prezydenta na inwestycjach w centrum i poza nim.

Przebudowa ulicy Gréjeckiej w zielong arterie o przekroju 2x2 z drogami rowerowymi (na
odcinku od placu Zawiszy do ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.) od paru lat jest na etapie projek-
towania wraz z drugg inwestycjg — przebudowa pl. Narutowicza. Ta, chod jej realizacja miata
zakonczy¢ sie w roku 2018, ugrzezta w uzgodnieniach miedzy miejskimi jednostkami. Sprawie
nie pomaga z pewnoscig podzielenie obu inwestycji miedzy dwie miejskie jednostki - ZDM
i Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych. Ta ostatnia instytucja, uznawana za sceptyczng
wobec zréwnowazonego transportu, zostata niedawno wtaczona do Stotecznego Zarzadu
Rozbudowy Miasta, co jednak na razie nie przetozyto sie na przyspieszenie wspomnianej in-

westycji na Ochocie.

Na ulicy Putawskiej na Mokotowie mieszkarncy wcigz nie moga doczekac sie tak oczywistej
zmiany, jak przeniesienie parkowania ze zbyt waskich chodnikéw na jezdnie. Zapowiadana
w tej sprawie zmiana miata by¢ wdrozona w wakacje 2021 r. tylko jako ,tymczasowa” na od-
cinku od ul. Dolnej od ul. Goworka, ale nawet w tej formie nie zostata na razie zrealizowa-
na. Ten odcinek to tez tzw. teleport dla warszawskich rowerzystéw — oddana na poczatku

2020 r. droga rowerowa wzdtuz Putawskiej konczy sie przy ulicy Dolne;j.

Na ulicy Targowej nie wida¢ nawet $wiatetka w tunelu. Zamiast salonem Pragi, ulica ta jest
nadal przelotowa arterig. Mimo znakomitego transportu zbiorowego w tym rejonie i zbudo-
waniu dla kierowcéw czesci Trasy Swietokrzyskiej miedzy ul. Kijowska a ul. Zabraniecka, brak
obecnie chocby zapowiedzi ,Targowej dla ludzi”. Ulica nadal jest zdominowana przez samo-
chody, ktére nawet miedzy skrzyzowaniami zajmuja po 3-4 pasy ruchu (plus pas postojowy).
Mimo szerokiej jezdni brakuje buspaséw i autobusy czesto stoja w korkach. Rowerzysci maja
do dyspozycji jedynie poprowadzong przy chodniku droge rowerowa po jednej stronie ulicy.
Po drugiej stronie unikaja aut, poruszajac sie czesto chodnikiem, czyli przestrzenia zarezerwo-
wana dla pieszych. Przy chodnikach brak jest drzew, a to wszystko na ulicy o szerokosci pasa

drogowego 50 metréw i wiece;.
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Ulica Targowa - pie¢ paséw ruchu dla aut, brak drogi rowerowej, brak szpaleru drzew

Przebudowa ulicy Gérczewskiej takze pokazuje niejednoznaczne podejscie wtadz miasta
do zréwnowazonego transportu. Po zbudowaniu metra utrzymywanie przekroju 2x3 (w tym
buspasy) stracito racje bytu. Catkowite rozkopanie tej wolskiej arterii i budowa jej od nowa
umozliwityby dokonanie niskim kosztem kompleksowych zmian. Tymczasem zmodernizowa-
no tylko kilometrowy wschodni odcinek ulicy, tj. na wschéd al. Prymasa Tysiaclecia, zmieniajac
przekrdj na 2x2, poszerzajac chodniki i budujac droge dla rowerdw (niestety tylko po stronie
pétnocnej, po potudniowej powstaty dodatkowe miejsca parkingowe). Na odcinku zachod-
nim zachowano natomiast dotychczasowy jej ksztatt, bedacy reliktem myslenia o miescie z lat
90., dostownie zabetonowujgc mozliwosc¢ zmian w tym miejscu na najblizsze paredziesiat lat.
Chociaz media wskazywaty tu na role 6éwczesnego wiceprezydenta Roberta Soszynskiego,
niewatpliwie tak kluczowa i widoczna inwestycja nie mogtaby zostac zrealizowana bez kie-

runkowe] decyzji prezydenta Trzaskowskiego dla jej docelowego charakteru.

Niejednoznaczna jest tez przysztos¢ ulicy Kondratowicza na Brodnie, ktéra takze ma
zostac¢ przebudowana po budowie linii metra miedzy ul. $w. Wincentego a Rembielifska.
W 2017 roku konsultowano wizje ulicy z nowymi szpalerami drzew, obustronnymi drogami
rowerowymi i szerokimi chodnikami. Jednak juz w drugim roku kadencji Rafata Trzaskowskie-
go staneta ona pod znakiem zapytania po licznych zastrzezeniach zgtaszanych przez Biuro
Polityki Mobilnosci i Transportu. Z kolei rok pdzniej wiceprezydent Michat Olszewski (autor
likwidacji tego biura i podzielenia jego zadan miedzy rézne miejskie jednostki) informowat

prase, ze przeszkody zostaty usuniete.

Podsumowujac, za coraz $mielszymi zapowiedziami metamorfozy $rédmiescia stolicy nie na-

dazajg potrzebne zmiany na arteriach w innych dzielnicach.
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PLACE ZAMIAST PARKINGOW

»Zbudujemy wiecej parkingoéw podziemnych. Te inwestycje
e zostana zrealizowane przez powotana do tego celu

spotke miejska. Uzyskang dzieki parkingom podziemnym

przestrzen uliczng oddamy zieleni i malej architekturze

miejskiej. Taka metamorfoze przejda miedzy innymi place

Konstytugji, Bankowy i Teatralny.”

Ten postulat byt watpliwy juz w trakcie jego ogtoszenia. Ratusz od 2013 r. zabiegat o znalezie-
nie firm chetnych do budowy takich parkingédw w partnerstwie publiczno-prywatnym. Prawie
catkowita porazka tej inicjatywy pokazata, jak rynek ocenia realnos¢ takiego przedsiewziecia.
Scedowanie jej na ,,spotke miejska” musiatoby oznaczac poniesienie przez budzet miasta gi-
gantycznych kosztow budowy, siegajacych 100 tys. zt za miejsce (szacunek ratusza dla budo-
wy parkingéw pod boiskami szkolnymi, co zgadza sie chociazby z kosztami budowy podob-
nego parkingu przy Muzeum Narodowym w Krakowie). Trudno tez oceni¢, na ile warszawscy
kierowcy byliby chetni do korzystania z tych parkingéw. Wiele komercyjnych parkingdw (min.
11 tys. miejsc w centrum Warszawy, w tym w poblizu kluczowych placdw, jak obliczyto stowa-
rzyszenie Miasto Jest Nasze) cieszy sie ograniczonym powodzeniem, a alternatywa dla nich
jest parkowanie na trawnikach czy chodnikach poza miejscami wyznaczonymi (przy skrajnie

niskiej efektywnosci Strazy Miejskiej).

Do 2024 r. prawdopodobnie powstanie parking podziemny pod pl. Powstancow Warszawy,
ktéry jednak bedzie realizowany nie przez spétke miejska, ale w partnerstwie publiczno-
-prywatnym. Podpisana w marcu 2020 r. umowa zaktada budowe parkingu na 420 miejsc
przez prywatna firme, ktéra ma nim zarzadzaé przez 40 lat. Umozliwi to przebudowe i zazie-

lenienie placu wg zatozen z konsultacji spotecznych z 2017 .

»Samochodoza” na placu Teatralnym
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Na plus dla prezydenta mozna zaliczy¢ praktyczne wycofanie sie z koncepcji budowy parkin-
gow przez miasto i rozpoczecie swego rodzaju pilotazu na pl. Powstancow (ktéry byé moze
przekona innych inwestoréw do optacalnosci takiego przedsiewziecia). Jednakze minusem
jest brak chocby widocznych checi dokonania (zapowiadanych wcze$niej) ,metamorfoz” na

innych placach.

»Do konca 2021 roku zmodernizujemy kolejne miejsca:
plac Trzech Krzyzy, plac Grunwaldzki, plac Bankowy;,
plac Zawiszy, plac Teatralny.”

»Najpiekniejsze parkingi Warszawy” — tak brzmiata nazwa albumu fotograficznego wydanego
w 2018 roku przez stowarzyszenie Miasto Jest Nasze. Ten ironiczny tytut w 2021 roku pozo-
staje nadal aktualny. Zapowiadane w programie zmiany nie weszty w faze nie tylko koncepcji,

ale nawet pierwszych zapowiedzi.

Porazka wizerunkowa zakonczyta sie stynna ,strefa relaksu” na placu Bankowym. Miata ona
by¢ testem przed ewentualng przebudowa. Jak podkreslali niektorzy — testem zbednym, a bli-
sko milion wydany na jej przygotowanie mégtby by¢ finansowym wktadem w przebudowe
placu w skwer, ktéry w tym miejscu byt przed Il wojna $wiatowa. Razem z pozostatymi duzy-
mi placami w centrum - jak wymienione powyzej - jest on nadal gigantycznym parkingiem,

a nie placem miejskim.

‘ »(...) powstanie wielkomiejski plac, duzy parking podziemny

oraz nowe przestrzenie zieleni: zrewitalizowany Park
Swietokrzyski z jednej i Zielona Aorta Warszawy
z drugiej strony.”

Jedynym wiekszym placem, ktéry ma szanse na przemiane w najblizszych latach, jest plac
Defilad. W listopadzie 2018 r. — kilka dni po zaprzysiezeniu Rafata Trzaskowskiego na pre-
zydenta Warszawy — rozstrzygnieto konkurs na koncepcje placu Centralnego, czyli czesci
placu Defilad, ktéra w przysztosci ma zostaé otoczona nowymi budynkami. Koncepcja rze-
czywiscie miata radykalnie zwiekszy¢ powierzchnie terendw zieleni w tym miejscu. Wzbu-
dzita jednak rownoczeénie kontrowersje, gtéwnie z uwagi na pozornie dos$¢ przypadkowe
zaprojektowanie przestrzeni chodnikéw i zielencéw (z lotu ptaka bedzie mozna dostrzec,
ze odzwierciedla ona przedwojenny uktad kamienic). We wrzesniu 2021 r. ztozono wniosek

o pozwolenie na budowe placu.
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Nieaktualna jest budowa podziemnego parkingu pod placem Centralnym, co ratusz ofi-
cjalnie potwierdzit w lipcu 2019 r. Budowe uniemozliwit niejasny status wtasnosciowy jednej
z dziatek w tym rejonie, zwigzany z roszczeniami. Warto jednak pamietad, ze w okolicy istnieja
juz niewykorzystywane w petni parkingi kubaturowe, a parking terenowy przed PKiN jest

uzywany tylko w 40%, wg danych podawanych przez samego prezydenta.

W parku Swietokrzyskim nie poczyniono wiekszych inwestycji (trudno tez powiedzie¢, na
czym miatyby one polegac). Natomiast juz w lipcu 2019 roku okazato sie, ze nie powstanie
Zielona Aorta, czyli linearny park miedzy metrem Centrum a Dworcem Centralnym. Jeszcze
w kwietniu 2018 r. rozstrzygnieto konkurs na zagospodarowanie tego terenu — z dodatko-
wymi szpalerami drzew, skupiskami krzewdw i sadzawka. Realizacje planowano zakonczy¢ na
pazdziernik 2019 r. Ratusz ,zapomniat”, ze w kolejnych latach ma sie rozpocza¢ przebudo-
wa linii $rednicowej, obejmujaca m.in. budowe tacznika miedzy stacja Warszawa Srédmiescie
a Metrem Centrum. Miata ona kolidowaé z Zielong Aorta. Zamiast tego wykonano mniejsze
nasadzenia krzewow, a potencjalnej realizacji inwestycji mozna sie spodziewad pod koniec lat

20., czyli po zakonczeniu ewentualnej drugiej kadencji prezydenta Trzaskowskiego.

»(...) rozpoczely sie prace nad budowa Muzeum Sztuki

e Nowoczesnej oraz teatru TR Warszawa.”

W ramach Nowego Centrum Warszawy rzeczywiscie pna sie do géry mury gmachu Muzeum
Sztuki Nowoczesnej, powstajgcego od strony ul. Marszatkowskiej w pétnocnej czesci placu
Defilad. Zakonczenie budowy jest planowane na 2023 rok. Dla budynku teatru TR Rozma-
itosci w grudniu 2020 uzyskano pozwolenie na budowe, jednak w 2021 z powodoéw finanso-

wych odtozono ogtoszenie przetargu na jego wykonanie.

,0d strony Metra Swietokrzyska powstanie Aleja Sportéow
Miejskich.”

To ciekawa obietnica, bo kandydat na prezydenta siegnat po projekt do budzetu obywa-
telskiego pod nazwa Skwer Aktywnosci Miejskich. Miat on zostad zrealizowany jeszcze
w 2016 roku, ale urzednicy przez pare lat nie byli w stanie go wykonaé. By¢ moze wpisanie
go do programu wyborczego umozliwito w koncu jego realizacje w 2020 r. pod nazwa Taras
PSW. Na terenie dawnego parkingu na skraju parku Swietokrzyskiego powstata przestrzen

adresowana gtéwnie do skateréw i rolkarzy.
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Juz wtasng inicjatywa ekipy Rafata Trzaskowskiego jest Skwer Sportéw Miejskich, na ktérego
budowe w sierpniu 2021 r. Zarzad Zieleni rozpisat przetarg. Na trawniku w rejonie tunelu me-
tra przy Arsenale maja zostaé zasadzone drzewa i krzewy oraz pojawi¢ sie alejki spacerowe.
Zostanie tez stworzona przestrzen rekreacyjna, takze skierowana gtéwnie do deskorolkow-
céw i rolkarzy. Planowane na Il kwartat 2022 r. zakonczenie prac pozwala zaktadaé, ze nawet

ich ewentualne opdznienie pozwoli oddac skwer do uzytku jeszcze przed koricem kadencji.

CENTRA LOKALNE

»,Kazda warszawska dzielnica powinna mie¢ takie

’ ¢ swoje lokalne centrum, w ktérym skupia sie energia jej
mieszkancow. (...) Juz dzi$ w 10 pilotazowych lokalizacjach:
na Bialotece (ul. Modlinska), Mokotowie (skwer
Broniewskiego »Orszy«), Ochocie (ul. Moldawska), Pradze-
-Polnoc (pl. Hallera), w Rembertowie (ul. Chrusciela), na
Targowku (ul. Kondratowicza), w Ursusie (o0s. NiedZwiadek),
w Wawrze (ul. Walcownicza), Wilanowie (Miasteczko
Wilanéw) oraz na Zoliborzu (pl. Grunwaldzki) rozpoczelismy
przygotowania do budowy centréw lokalnych (planowanie
przestrzenne, projekty zieleni itp.).”

Ta lista zostata ogtoszona przez warszawski ratusz jeszcze w 2015 roku, w wyniku wspotpracy
ze Stowarzyszeniem Architektéw Polskich (SARP) i po konsultacjach spotecznych. Miata to
by¢ pilotazowa dziesiagtka, ktdra pozwolitaby w przysztosci rozwijaé te formute na szersza
skale. Jednakze po szesciu latach przygotowan (i w potowie kadencji Rafata Trzaskowskiego)

nie widac konca tego pilotazu. Do realnych osiggnieé¢ mozna zaliczyé:

B BIALOLEKA: prace sg do$¢ zaawansowane — Stoteczny Zarzad Rozbudowy
konczy opracowanie dokumentacji projektowej dla remontu kamienicy pod
adresem ul. Modlinska 257 na potrzeby domu kultury, z planowang realizacja
na rok 2023.

B WAWER: zakonczenie przebudowy czesci targowiska przy ul. Walcowniczej
w Falenicy (2020 r., kolejny etap planowany jest na jesien 2021r.) oraz
budowa w poblizu Kulturoteki, mieszczacej filie Wawerskiego Domu Kultury,

biblioteke i kawiarnie.

B URSUS: zakonczenie w 2021 r. na Niedzwiadku budowy kompleksu
boisk i parkingu oraz przebudowy placu zabaw Hasanka (z odtozeniem na

przysztos¢ zmiany w sasiednim parku Hasséw).
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B ZOLIBORZ: uruchomienie Centrum Lokalnego w rejonie pl. Grunwaldzkiego
w 2020 r. — w formule prowadzonego przez dzielnice Miejsca Aktywnosci
Lokalnej przy ul. Ludwika Rydygiera (parterowy pawilon z jedna salg oraz

wielofunkcyjne boisko).
Gorzej poszto w pozostatych wypadkach:

B OCHOTA: przebudowa bazarku przy ul. Motdawskiej, po opracowaniu
koncepcji poprzedzonej konsultacjami spotecznymi (2016 r.), ugrzezta

w analizach urzednikéw i zostata odtozona do szuflady.

B MOKOTOW: zatrzymano sie na etapie wyboru w konkursie koncepcji
architektoniczno-urbanistycznej Centrum Lokalnego Skwer ,Orszy” (2016 r.).
Z koncepciji zrealizowano jedynie ogrédek spotecznosciowy dla mieszkarcow

po drugiej stronie Putawskiej (w poblizu patacyku Szustra)

B REMBERTOW: zagospodarowanie placu obok urzedu dzielnicy przy ul. gen.
Chrusciela (potaczone z przeniesieniem istniejgcego parkingu pod ziemie) nie

wyszto poza faze konsultacji spotecznych (2016 r.).

B PRAGA-POLNOC: jedyne osiggniecie w wypadku pl. Hallera to remont
miejskich lokali uzytkowych (plus teznia, ale z budzetu obywatelskiego).
W przysztym roku ma by¢ przebudowany plac zabaw. Pozostate elementy
z koncepcji powstatej po konsultacjach spotecznych z 2016 r. nie zostaty

zrealizowane.

B TARGOWEK: piec koncepcji przygotowanych w ramach warsztatéw

w 2016 roku nie zaowocowato zadnym projektem.

B WILANOW: pierwotny pomyst centrum lokalnego w rejonie ulic Nateczowskie;]
i Sobieskiego, przy granicy z Mokotowem, zostat zarzucony z uwagi na
uwarunkowania planu miejscowego. Nowa lokalizacje wskazano na przedpolu
Miasteczka Wilanéw. Jednakze zamiana ,,plazy” na park przy skrzyzowaniu ulic

Wilanowskiej i Przyczétkowej przeszta jedynie konsultacje spoteczne (2016 r.).

Po poczatkowych ambitnych i ciekawych planach (wybor dziesiatki lokalizacji w 2015 r., kon-
sultacje spoteczne 2016 r.) potowa lokalizacji nie doczekata sie realnych dziatan przez sze$¢ lat
i nie sg one juz nawet planowane. Moze to dziwic¢ tym bardziej, ze Marlena Happach, ktéra byta
zaangazowana w te inicjatywe ze strony SARP w 2015 roku, rok pdzniej zostata dyrektorem
Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta. Jednocze$nie wiceprezydent
Michat Olszewski, ktory od poczatku w ratuszu promowat pomyst na centra lokalne, w trak-
cie kadencji Rafata Trzaskowskiego stopniowo umacniat swoja pozycje. W 2015 r. zapewniat,
ze ,proces tworzenia centréw lokalnych nie konczy sie na wybranej dziesigtce”. Teoretycznie
projekt centréw lokalnych powinien wiec mieé w ratuszu mocne wsparcie, a jednak w wiek-
szosci jest odlegty od realizacji. Moze to by¢ jeden z wielu przyktaddw inwestycji wymagaja-
cych porozumienia réznych miejskich instytucji i grzeznacych na biurokratycznych mieliznach.
Albo tego, ze ekipa obecnego prezydenta wieksza role przyktada do widocznych inwestydiji

w centrum, niz mniejszych (choc przeciez tez istotnych) dziatan w innych dzielnicach.
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Bilans osiaggnie¢ Rafata Trzaskowskiego w zakresie realizacji wyborczych obietnic odnosza-

cych sie do miejskiej mobilnosci nie jest jednoznaczny.

Najwieksza zmiana zaszta w zakresie uzywanego jezyka. Rafat Trzaskowski zaczat wprost
méwié o tym, czego unikali jego poprzednicy, a co od lat jest podstawa wspdtczesnej in-
zynierii ruchu i urbanistyki kazdego wielkiego miasta — centrum aglomeracji nie pomiesci
aut wszystkich kierowcdw, ktdrzy chcieliby do niego wjechad. Priorytet musza miec liczniej-
si piesi, rowerzysci i transport zbiorowy. Miasto musi stawia¢ na zréwnowazony transport,
czyli transport efektywny i wydajny ekonomicznie, a jednoczes$nie minimalizujacy negatywne
efekty zewnetrzne (ktére w najwiekszym stopniu sa zwigzane z transportem samochodo-
wym) — zanieczyszczenie powietrza, hatas, terenochtonno$é, wypadki, zmniejszanie terendw
zieleni na ulicach i placach. Jego wdrozenie musi wigzac si¢ ze znaczacym przeksztatcaniem
przestrzeni publicznych. Nie mozna tego jednak nazwac rewolucja, lecz raczej powrotem lub

zblizeniem do tradycyjnej (,przedsamochodowe]”) urbanistyki.

Przejawem te] jezykowe]j i mentalnej zmiany byto ogtoszenie przez prezydenta w grudniu
2019 r. programu Nowego Centrum Warszawy, ktéry realnych ksztattow zaczat nabierac
dopiero w trzecim roku kadencji. Zmiana przekroju alei Jana Pawta Il z pieciu do trzech paséw
w kazda strone (plus budowa przy rondzie dwdéch przejs¢ dla pieszych i jednego przejazdu
rowerowego, a dalej: trzeciego przejscia i drugiego przejazdu) to zmiana istotna, ale w zasa-
dzie co najwyzej podstawowa i z pewnoscia nie rewolucyjna. Wieksza przemiana moze by¢
budowa pl. Pieciu Rogdw, ktora — przecinajac ostatnig trase tranzytowa dla aut w tym rejo-
nie — daje szanse na metamorfoze catego kwartatu i podporzadkowanie go potrzebom pie-
szych. Kolejne zapowiedzi — dotyczgce przede wszystkim Alej Jerozolimskich, a takze Kruczej,
Chmielnej czy Ztotej — sg oparte na idei zréwnowazonego miasta, choé na ich realizacje trzeba

bedzie poczekac do nastepnej kadencji (a w wypadku Alej nawet dtuzej).

Program Nowego Centrum Warszawy moze mie¢ pozytywny wptyw na rozwéj komunikacji
pieszej (cho¢ gtéwnie w centrum) i docenienie roli tej formy przemieszczania sie po mie-
$cie. Powaznym ograniczeniem w jej rozwoju jest jednak brak efektywnych dziatan Strazy
Miejskiej. To instytucja, ktéra przynajmniej w zakresie egzekwowania przepiséw dotyczacych
parkowania (co obiecywat Rafat Trzaskowski) powinna zostac¢ catkowicie zreorganizowana.

Brak tez rozwoju stref tempo-30, mimo zapowiedzi, ze %3 ulic ma sie w nich znalez¢.

Skoncentrowanie sie na Srédmieéciu odbija sie niestety niekorzystnie na innych dzielnicach.
Prezydent podkresla koniecznos¢ zmniejszania roli samochodow, ale dotyczy to centrum mia-
sta. Gtéwne arterie innych dzielnic - jak Targowa, Grojecka czy Putawska — nadal s3 catkowicie
podporzadkowane ruchowi samochodowemu. Zajmujgc zdecydowana wiekszos¢ szerokosci
tych ulic (z parkowaniem na chodnikach wtacznie), degraduje on ich przestrzenie i uniemoz-
liwia ich przeksztatcenie w miejskie ulice, bedace centrum zycia spotecznego poszczegdlnych
dzielnic. Zapowiadane zmiany sa odktadane (Grojecka, Putawska), niejednoznaczne (Kondra-

towicza) lub brak ich w ogdle (Targowa, mozna tez wymienié¢ Grochowska).

Przy omawianiu innych dzielnic niz Srédmieécie warto tez wspomnieé o programie centréw
lokalnych, ktéry w duzym stopniu zakonczyt sie porazka. W wypadku tylko 4 z 10 planowa-

nych centréow zaowocowat realnymi dziataniami.
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Choc sie¢ drég rowerowych jest stopniowo rozwijana, w zaden sposéb nie przektada sie to
na podstawowy postulat z kampanii, a wiec stworzenie spojne;j sieci — szczegdlnie w centrum
miasta. Drogi rowerowe sa tez nadal wyznaczane najczesciej kosztem chodnikéw i zieleni, tak
aby nie naruszaé przestrzeni dotychczas zarezerwowanej dla kierowcow, czyli jezdni. Zupet-
nie niezrozumiaty jest brak konsekwencji we wdrazaniu na kolejnych ulicach kontraruchu ro-
werowego — najtanszego sposobu rozwoju sieci rowerowej. Mankamentem jest tez brak dzia-
tan pilotazowych, dla ktérych dobrg okazjg byta pandemia, czyli zrezygnowanie z wyznaczania

tymczasowych drég rowerowych na jezdniach, co zrobito wiele innych europejskich stolic.

W zakresie transportu zbiorowego Rafat Trzaskowski obiecywat w 2018 r. ,Stolice lepszej
komunikacji”. Tutaj pozytywnie wyrdznia sie z pewnoscig (dofinansowywany z funduszy unij-
nych) sprawny zakup taboru zaréwno dla Metra, SKM, Tramwajow Warszawskich, jak i Miej-
skich Zaktadéw Autobusowych. Gorzej jest niestety z rozwojem sieci komunikacji miejskie;.
Prawie petna porazka na koniec kadencji zakonczy sie ambitny program rozwoju sieci tramwa-
jowej — zrealizowana zostanie jedynie linia na ul. Kasprzaka oraz mniej niz potowa linii ochoc-
ko-wilanowskiej. Zupetnie niezrozumiaty jest trwajacy pdt kadencji prawie catkowity zastdj
w rozwoju sieci buspaséw — najtanszego i najszybszego sposobu na zwiekszenie efektywno-
$ci komunikacji miejskiej. Z pewnymi opdznieniami (cze$ciowo wynikajacymi z obiektywnych
uwarunkowan) konczona jest Il linia metra. Z kolei najbardziej kontrowersyjng decyzja w za-
kresie rozwoju transportu zbiorowego jest z pewnoscig ta o przebiegu pierwszego odcinka
[l linii metra — stanowigca konsekwentng realizacje obietnicy wyborczej, ale jednoczesnie

podjeta w sposdb mato transparentny.

Cze$¢ ograniczen zwigzanych z realizacjg programu prezydenta moze wynikac z obiektywnych
przyczyn. Podstawowy powdd to z pewnos$cig uwarunkowania finansowe - kryzys gospo-
darczy, zwiazany z pandemia, a takze polityka rzadu, ograniczajaca finansowanie samorzadéw.
Nie moze to by¢ jednak wyttumaczenie dla braku rozwoju chociazby wspomnianego wcze-
$niej kontraruchu (prawie bezkosztowego, szczegdlnie gdy jest wdrazany przy okazji innych
zmian) i rozwoju buspaséw (dajacych realne oszczednosci dzieki szybszemu obiegowi taboru),
czy ,,zawieszenia” funkcjonowania drég rowerowych w $niezng zime (przy koszcie stosunko-
wo niewielkim nawet w budzecie ,,rowerowym”). Gdy mowa o ograniczeniach budzetowych,
warto wspomnie¢ wydatki naszym zdaniem zupetnie nieuzasadnione, jak np. druga jezdnia

ul. Swiatowida budowana przy okazji linii tramwajowe;].

Innym ograniczeniem sg uwarunkowania polityczne i otoczenie prezydenta nie zawsze prze-
konane do idei zréwnowazonej mobilnosci. Gtéwna postacia byt tutaj wiceprezydent Robert
Soszynski, do lutego 2021 r. nadzorujacy miejskie jednostki odpowiedzialne za transport i mo-
bilno$é. W samej radzie miasta zaplecze prezydenta wydaje sie tez by¢ czasami pare krokow
za nim, czego przyktadem s3 chocby krytyczne gtosy dotyczace planowanej metamorfozy Alej
Jerozolimskich. Nie bez znaczenia sg takze poglady wtadz poszczegdlnych dzielnic (rzgdzo-
nych w wiekszo$ci przez ugrupowanie prezydenta), czesto zupetnie nierozumiejgcych potrze-
by poprawy warunkéw ruchu pieszego i rowerowego na mniejszych ulicach, ktérymi zarza-
dzajg. Jednakze prawdziwe przywddztwo polega na przetamywaniu ograniczen i kreowaniu
wizji, do ktérej przekonuje sie innych. W tym wypadku mozna odnie$¢ wrazenie, ze wizja

prezydenta dopiero jest tworzona, a podejmowane dziatania nie zawsze sg konsekwentne.
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Podsumowujac powyzsza analize: wskazywany publicznie przez prezydenta kierunek w za-
kresie miejskiej mobilnosci jest pozytywny, ale podejmowane dziatania w zakresie realizacji
wyborczych obietnic pod wieloma wzgledami sa potowiczne i niekonsekwentne. Nalezy miec
nadzieje, ze pewne przyspieszenie — widoczne w ostatnim pdtroczu — przetozy si¢ na wieksza
dynamike dziatan w drugiej potowie kadencji. Przy kontynuowaniu programu Nowego Cen-
trum Warszawy konieczne jest tez podjecie intensywnych dziatar na rzecz zréwnowazonej

mobilnosci w innych dzielnicach.

Na koniec pozwolimy sobie na subiektywna ocene, wykraczajacag poza podsumowanie re-
alizacji wyborczych obietnic. Naszym zdaniem, zmiany na rzecz transformacji od ,miasta dla
aut” do ,miasta dla wszystkich” potrzebuja politycznej odwagi, charakteryzujacej przywadd-
céw innych europejskich stolic, jak np. Paryza czy Londynu, na ktérych przyjazn prezydent
czesto sie powotuje. Wymagaja takze odrobiny radykalizmu, a przede wszystkim spdjnosci.
Uwazamy, ze czas na polityke matych krokéw w Warszawie uptynat 10-20 lat temu. Obecnie
niezbedna jest odwazna, zielona rewolucja, ktéra przechodza wtasnie inne miasta w Europie.
W Warszawie jest ona szczegdlnie istotna ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza i zdomi-
nowanie przestrzeni miejskiej przez samochody. Przestrzeni, ktérej transfer od samochodow
do pieszych, rowerzystow i zieleni na dobre sie nawet nie zaczat, choé byé moze powinien sie

wiasnie konczyd.

Zmiany w Warszawie trzeba ocenia¢ nie tylko przez pryzmat obietnic samego prezydenta,
czy w poréwnaniu do innych miast polskich, ale przede wszystkim do innych metropolii eu-
ropejskich, o ktérych sam prezydent nieraz wspomina. Nawet stolice, ktére osiggnety znacz-
nie wiekszy od Warszawy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jakos$c przestrzeni
miejskiej, nie zatrzymuja sie w pét kroku. Nadal wykazuja sie — w ostatnich latach — progre-
sjg i urbanistycznym radykalizmem, czasami kontrowersyjnym politycznie. Jest on wdrazany
dla dobra wspdlnego — mowa m.in. o zamianie parkingéw na skwery kieszonkowe, znaczacej
redukcji miejsc postojowych, zamianie jezdni dla aut na szpalery drzew i drogi rowerowe,
transformacji wszystkich ulic (poza gtéwnymi) w bezpieczne strefy piesze i strefy tempo-30.
To wtadnie przez pryzmat tych osiggniec i zmian w wielu innych stolicach powinni$my oce-
niaé postepy prezydenta Rafata Trzaskowskiego, a nie w izolacji od nich. Po przyjeciu takiej
perspektywy nalezatoby uznac, ze rozwdj miejskiej mobilnoséci w Warszawie jest powolny,

a dystans do innych metropolii europejskich powieksza sie, zamiast sie zmniejszac.
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Aneks:

Mozecie wszystko,
bo macie przestrzen.
Odbierzcie ja
samochodom!

Ze znanym urbanistg i ekspertem ds. mobilnosci

Mikaelem Colville-Andersenem rozmawia
Rafat Kosmal (WAS)
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Mikael i cérka Lulu-Sophia Rafat z Zosia

Rafal: Czy kiedykolwiek znudzilo Ci sie ,,kopenhagenizowanie” miast?

Mikael: Dobre pytanie! (gtosny $miech) Mysle, ze nudzi mnie... powtarzanie sie. Od 15 lat.
Ale to wtasnie musimy robié. Trzeba sie powtarzaé, aby wiecej oséb zdato sobie sprawe, ze
to, co mowisz, jest prawdziwe i konieczne. Nudza mnie miasta, ktére stawiajag mate kroki.

Miasta, ktére nie potrafig zdobyd sie na wielki skok w przdd. Skok, ktéry jest tatwy i mozliwy.

Nie robitem ostatnio zbyt wiele ,kopenhagenizacji”. Z wyjatkiem wywiadéw. Mam swdj serial
telewizyjny ,,Miasto na miare cztowieka” (,,The Lifesized City”) i to na nim skupitem sie najbar-

dziej w ciagu ostatnich 3 lat. Odszedtem z firmy Copenhagenize w 2019 roku.

Czasem pracuje nad projektami jako konsultant, ale tylko wtedy, jezeli klient jest wizjonerem

i naprawde zamierza zmieni¢ krajobraz miejski w bardzo krétkim czasie.

Chyba sie tym nie mecze. To raczej rodzaj podrézy, ktdrg wybratem. Jestem facetem, ktdry
méwi o tym globalnie i nie nuzy mnie to. Nudzi mnie za to, gdy zmiany postepujg zbyt wolno.
Nazwatbym siebie niecierpliwym idealistg, bo dla mnie nigdy nie bedzie wystarczajaco szybko.
Réwniez dlatego, ze widziatem miasta, ktére potrafig sie zmienié¢ w krétkim czasie. Wiec wiem,

ze jest to mozliwe.

Byles juz w Warszawie. Jak wrazenia?

Owszem, bytem. Zycie jest dzisiaj oczywiscie fajniejsze niz w 1990 roku, a wiec podczas mo-
jej wczedniejszej wizyty. Jednakze pod wzgledem mobilnosci miejskiej Warszawa byta wte-
dy lepszym miejscem. W 1990 roku wszyscy zaczeli kupowaé samochody — co byto typowe
w bloku wschodnim - wiec wtadze zapowiedziaty, ze zrobig jeszcze wiecej miejsca dla tych
samochoddw. | wtedy sie zaczeto. O wiele przyjemniej byto poruszad sie po Warszawie wtedy

niz obecnie.

Lubie Polske. Zawsze sie w niej podkochiwatem. Niezaleznie od tego, czy méwimy o rowerach

cargo, ,kopenhagenizacji” czy wczesniej o Cycle Chic... Polska wszystko to obejmuje i przy-
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swaja. Pierwszym krajem, w ktérym przettumaczono moja ksigzke - ,,By¢ jak Kopenhaga” -

byta Polska i bytem z tego bardzo dumny.

Macie kilka naprawde fajnych dzielnic, ale gdy spojrzymy na szerokie ulice i miejskie place,
wszystko idzie nie tak. Bo koncentrujecie sie tylko na samochodach. Wiec auta ,bija sie"
o miejsce z tramwajami. Piesi tracg mnostwo czasu, pokonujgc skrzyzowania i walcza z samo-
chodami na chodniku, gdyz — co naprawde unikalne — na chodnikach parkujg u Was samocho-

dy. Dodaj do tego szybko rosnaca liczbe rowerzystdw, ktorzy potrzebujg duzo wiecej miejsca.

Zawsze staram sie by¢ pozytywny. Macie niesamowity transport publiczny. Szerokie ulice.
Mieszkancow srodmiescia, ktorzy chetnie po nim spaceruja i jezdza na rowerze. Tak napraw-
de mozecie zrobi¢ wszystko. Macie tak wiele mozliwosci! Wdrazanie kultury rowerowej nie
powinno by¢ wiec u Was tak trudne, jak w wielu miastach Ameryki. Wymaga to jednak re-
alokacji przestrzeni. Musicie pilnie zdemokratyzowac wasza przestrzen publiczna. Warsza-
wo! Naprawde masz potencjat. Ale musisz zwrdcic¢ przestrzen bardziej inteligentnym formom

transportu. Nie samochodom.

Mam réwniez wielu znajomych z Warszawy na WhatsApp, przez co tym bardziej lubie to

miasto.
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Jak dzielimy przestrzen publiczng w miescie (Karl Jilg)
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Jedna z Twoich mysli przewodnich jest ,zmiana paradygmatu” [paradigm
shift]. Czy mozesz wyjasni¢, czym jest i czy Warszawa jej potrzebuje?

(Gtosny $miech) Czy Warszawa potrzebuje? O ***** tak! Kazde miasto tego potrzebuje. Miesz-
kamy w miastach od 7 tysiecy lat. | w zasadzie zawsze byto w nich tak samo. Na catym swiecie.
Bezposrednie planowanie i adaptacja do potrzeb mieszkancéw. Potem pojawit sie samochdd.
W USA w latach dwudziestych. W Europie byty to lata 50. W Europie Wschodniej? Pézniej.

Zmiana paradygmatu, w ktorej samochody zaczety wjezdzaé do naszych miast, byta astrono-

miczna. Najwieksza w historii. W miescie zmienito sie wszystko.

Ulice byty wczesniej przestrzenig demokratyczng. Dla wszystkich. Tam sie spotykalismy
i przebywalismy. Robilismy wszystko. Potem nagle pojawit sie samochdd i catkowicie zmienit
postrzeganie naszych ulic. W historii miast nigdy nie nastgpita zmiana paradygmatu, ktora

bytaby wieksza i bardziej destrukcyjna.

Nadszedt juz czas. Najwyzszy czas. Czas wrécic¢ do przysztosci. Zmienic ten paradygmat w co$
inteligentnego i ludzkiego. Drastycznie zmniejszy¢ liczbe samochodéw. Jak niektdre miasta.
Na przyktad Paryz. Paryz jest wspaniaty. Robig wszystko, co mozliwe, aby ograniczy¢ ruch sa-
mochodowy. Oslo réwniez. Albo Sewilla 10 lat temu. Od 0,2% do 7% do udziatu rowerzystéw
w ruchu miejskim w zaledwie 4 lata! Bo infrastruktura rowerowa dostownie spadta z nieba.

Bez zbednych pytan. To byta zmiana paradygmatu, ktérej potrzebujecie.

Arogancja przestrzeni (Fabian Todorovic)

Powtodrze: Warszawa potrzebuje zmiany! Potrzebujecie tego wizjonerskiego procesu podej-
mowania decyzji politycznych, ktérego teraz tak bardzo wam brakuje. Potrzebujecie wizji do-

tyczacych poprawy zdrowia publicznego i jakosci zycia w miescie.

Czy zmianie paradygmatu muszga towarzyszyc¢ hejt i opor? Jak ty sobie
z nim radzisz? Jak maja sobie radzi¢ wltadze Warszawy, ktore musza
dokona¢ takiej zmiany?

Hejt jest nieunikniony. Musi by¢ ignorowany. Gdy wprowadzano zakaz palenia w miejscach

publicznych, nikt nie pytat palaczy i koncernéw tytoniowych o zdanie. Po prostu to zrobi-
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liSmy. Bum! Nagle nie mozesz juz pali¢ w srodku. To kwestia zdrowia publicznego. Choroba
spoteczna. OK, niektdrzy byli wkurzeni. | co z tego? To niewazne. Bo tak jak palenie, musimy
ograniczy¢ ruch samochoddw w miescie. Przejmowad sie tym, ze kierowcom sie to nie po-
doba? Bo chcesz zmienic¢ miasto na lepsze? Poprawic zdrowie, bezpieczenstwo i jakos¢ zycia

mieszkancédw? Nie. Nie przejmujesz sie tym. Po prostu to robisz. Szybko i zdecydowanie.

Kierowcy sie denerwujg? Kogo to obchodzi! Nie chodzi juz o nich. Mieli swéj czas. Cate 70 lat
dyktatury transportowej. A teraz nadszedt czas, w ktérym ponownie zdemokratyzujemy na-
sze ulice i miasta. Méwimy o metodzie kija i marchewki. Marchewka ma zachecad. Jest nia
infrastruktura rowerowa, szersze chodniki, lepszy transport zbiorowy. Kij sprawi, ze miasto
stanie sie mniej dostepne dla samochodéw. Wtadze utrudnia i zwieksza koszty poruszania
sie autem po miescie, niejako zmuszajac ludzi do zmiany zachowan i poszukiwania szybszych

rozwigzan problemu sprawnego poruszania sie po miescie.

i |
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Arogancja przestrzeni na warszawskiej ulicy Kruczej

Czy orientujesz sie w zmianach, jakie dokonaly sie w infrastrukturze
rowerowej w ostatnich latach w Warszawie?

Wiem, co robi wiekszo$¢ miast na catym $wiecie. Takg mam prace. Niestety w Warszawie nie
jest wspaniale. Zwtaszcza w zestawieniu z tym, jak duzo wtadze o tym mowia i zwazywszy na
to, jak wielu macie $wietnych aktywistéw. Jesli mam by¢ szczery, to nie widze u was zadnych

zmian, ktdére by mnie naprawde zachwycity. | to jest do bani.
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Kopenhaga. Momenty, na ktére parkujace auta nigdy nie pozwola

Wiekszos$¢ miast posiada najlepsza infrastrukture rowerowa w swoim
centrum. Warszawa moze wydawac sie przeciwienstwem, gdyz to wlasnie
tam najbardziej jej brakuje. Priorytetem pozostaja miejsca parkingowe

i szersze ulice. To wlasnie na nich wielu mieszkancom zalezy najbardziej.
Jak wladze miejskie powinny zarzadza¢ tymi - czesto niezdrowymi -
oczekiwaniami, wprowadzajac zmiany niezbedne dla dobra wspdlnego?

Macie przestrzen. Ha!l Czasami pytam politykéw. Czy nie chcecie dbaé o zdrowie swoich
mieszkancédw? Nienawidzicie dzieci? Bo to naprawde do tego sie sprowadza. Jesli nadal pla-
nujesz miasto dla samochodéw, to nie robisz absolutnie nic dla zdrowia publicznego. Przyczy-
niasz si¢ do tego, ze twoi mieszkancy choruja. Zabijasz ich! Nie sadze, by jakikolwiek polityk

uznat to za dobry pomyst. Chyba ze mamy do czynienia z bezdusznym dyktatorem.

Moja rada dla wtadz? Przestancie to robi¢. Mamy rok 2021. Jedli nie postrzegacie roweru
jako czesci rozwiagzania, ktére moze ulepszyé nasze miasta, sami jeste$cie czescig problemu.

To takie proste. Wiemy, ze za kazdym razem, gdy robimy wiecej miejsca dla samochodéw
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- miejsc parkingowych, szersza droge czy nowa miejska przelotéwke - zawsze przybedzie
wiecej aut niz byto na poczatku. Nie tylko robisz wiecej miejsca na istniejace samochody, ale
zaczyna ich przybywadé. To popyt indukowany. Najlepiej znana prawda w planowaniu ruchu,

ktdra zostata bezwzglednie potwierdzona w ciggu ostatnich 100 lat na catym swiecie.

Musi chodzi¢ o to, jakiego miasta chcesz w przysztosci, a nie o miasto, w ktérym chcesz zapar-
kowad dzisiaj, tylko dlatego, ze masz samochdéd! Chodzi nie tylko o wizjonerskie planowanie.
Chodzi o poprawe zdrowia publicznego. O wyobrazenie sobie miasta, ktére moze by¢ lepsze.
A nie ma lepszego miasta z wiekszg liczbg samochodéw. Albo nawet z liczbg samochodow,
ktdrag mamy dzisiaj. Chodzi o drastyczne zmniejszenie tej liczby tak, jak robi to wiele miast

na catym Swiecie.

Czy Warszawa moze rozwija¢ infrastrukture rowerowa bez zwezania
drog i eliminacji miejsc parkingowych? Czy tez nie mozemy zjes¢
i miec tego ciastka?

Nie! (uderza kubkiem z kawq o stét) Czym jest ulica? To cata przestrzer pomiedzy fasada
jednego budynku po tej stronie i drugiego po przeciwlegte] stronie ulicy. To jest przestrzen
publiczna. To, co robicie w tej przestrzeni, determinuje wizje wtadz Warszawy i stanowi te-
stament jej poczynan. Ulice zawsze sie zmieniaty. Na przestrzeni wiekdw zmiany bywaty dra-

styczne, wiec z pewnoscig mozemy je powtdrzyc.

W Warszawie macie duzo przestrzeni. Musicie tylko zdecydowad, jak chcecie jej uzyc.
Nie ma na swiecie nikogo, komu udato sie wcisnac rowery w istniejace struktury i matryce
planowania zorientowanego na samochdd. To po prostu nie jest mozliwe. Jedynym sposobem
jest realokacja tej przestrzeni. Zdemokratyzuijcie ulice, dajac rowerom szerokga infrastrukture,

ktéra musi byé jednokierunkowa po obu stronach jezdni.

Ale tu nie chodzi tylko o rowery. Chodzi o sadzenie drzew, ustawianie tawek. Przestrzen
miejsc parkingowych moze by¢ znacznie efektywniej wykorzystana w zyciu publicznym jako
infrastruktura rowerowa czy szersze chodniki. Potrzebujecie przestrzeni, aby poprawi¢ trans-
port i jako$¢ zycia w miescie. Na szczescie macie jej bardzo duzo. Rzeczywiscie teraz zajmujg

ja samochody. Ale to juz dtugo nie potrwa.

Co sadzisz o Iaczeniu rowerzystow i pieszych bez ich fizycznej separacji
(do$¢ popularne w Polsce ciagi pieszo-rowerowe) na jednej trasie?

Czy kiedykolwiek zrobilibyscie $ciezke rowerowa na ptytce chodnikowej?
Pozwolili na jazde po chodnikach?

Nie. Bo to jest gtupie. Infrastruktura rowerowa istnieje od ponad wieku. Juz w 1915 roku
w Kopenhadze wtadze wpadty na pomyst fizycznego oddzielenia roweréw od jezdni i pie-
szych, dajac rowerzystom ich wtasna, wydzielong przestrzen. Bo rowerzysci i piesi sg jak sub-

stancje niemieszalne.
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Owszem, mamy kilka przyktaddw takich rozwiazan w Kopenhadze - w parkach wzdtuz portu,
gdzie znajduja sie sciezki o réznym przeznaczeniu - ale tylko wtedy, gdy naprawde nie ma in-
nej opcji i zawsze na bardzo krétkim odcinku. Z wyjatkiem tego miejsca wszedzie oddzielamy
rowery od pieszych. Mieszanie pieszych i rowerzystéw jest bardzo gtupie. | wiemy o tym od co
najmniej 100 lat. Rzeczywiscie w miedzyczasie prébowalismy kilku dziwnych teorii, ale ponie-

waz nigdy nie zadziataty, na pewno nie sprébujemy ich ponownie. To samo w Niderlandach.

Rowerzysci nie powinni jezdzi¢ po chodniku. Nalezy im przydzieli¢ dobry asfalt na odsepa-
rowanej infrastrukturze ostonietej od jezdni i chodnika. Nie na linii ostrzatu samochoddw
zaparkowanych po niewtasciwej stronie drogi rowerowej — tak, ze wjezdzajg w ich otwierane
drzwi lub zostaja potraceni przez ruszajace czy parkujace auto. Mozesz mi wierzy¢, ze wie-
my, gdzie i jak umiescic¢ infrastrukture. Wszystko zostato wymyslone, sprawdzone. Nie ma
juz zadnych watpliwosci, jak zaprojektowaé miasto dla rowerdw. Wszystko jest gotowe do
skopiowania z najlepszych dunskich praktyk — i wklejania dalej. To bardzo proste. Musimy dac

rowerzystom przestrzen, ktorej potrzebujg i na ktéra zastuguja. Pieszym rowniez.

Linie tramwajowe w Warszawie sa niesamowite. Buspasy sa niesamowite. Wszystkie te rzeczy

dziataja. Najskuteczniej transportuja ludzi ulicami miasta.

Rondo Daszyriskiego. Rowerowe skrzyzowanie w srodku chodnika. Na prawo wejscie do metra

Wiemy, ze je$li mamy najlepsza infrastrukture rowerowg — jak w Kopenhadze - to na samych
rowerach w ciggu godziny moze nig przejechac¢ 5900 oséb. W tym samym czasie samochoda-
mi — na jednym pasie — przejedzie tylko 1300 osoéb. To po prostu dunski pragmatyzm. Chtodna
kalkulacja. Zimna matematyka. Bez urazy! Wiemy wiec, ze dobra infrastruktura rowerowa po-
zwoli nam sprawniej przewozi¢ ludzi po miescie, umozliwiajac im dojazd na czas do pracy, na

zakupy, do przedszkola po dzieci lub wieczorna rozrywke. | cokolwiek innego.

Nie psujmy tej efektywnosci mieszajgc rowerzystéw z pieszymi. Nie tylko spowalniajac ro-
wery, ale i zagrazajac pieszym. To jest lose-lose. Przyjmijmy jako fakt, ze rowery sa niezwykle

wydajne jako $rodek transportu w miescie i zrébmy wszystko, aby nadac im priorytet.
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Parking Zgoda 9. Przestrzen publiczna pod kotami samochodéw

Czy znasz miasta dawnego bloku wschodniego, ktore potrafily szybko
przeksztalcic sie w progresywne miasta o wyzszej jakosci zycia?
Jesli tak, jak to osiagnieto?

Urbanistyka Europy Wschodniej to rozmowa, ktérg powinnismy prowadzic¢ przy butelce wina,
ale generalnie bloki to jedno, a pomiedzy nimi — na podwdérkach - czesto znajdowata sie dos¢
pokazna przestrzen publiczna. Wiec architektura i budynki mogg byé obecnie uwazane za
brzydkie, ale sam projekt nie byt taki zty. Wiele miast bloku wschodniego miato catkiem niezle

dziatajacy transport publiczny, a wiec gtéwnie tramwaje i autobusy.

Wiele miast bloku wschodniego po wojnie zbudowato szerokie ulice i infrastrukture dla tram-
wajow i autobuséw. Funkcjonowato wiele dobrze zaplanowanych bulwaréw. Powinnismy
przeanalizowa¢, jak mozemy ponownie wykorzystac te przestrzen w bardziej inteligentny

sposdb.

Jako pierwsze przychodzi mi na mysl rosyjskie miasto Almietjewsk. Wyglada na to, ze przygo-
towates sie do wywiadu, wiec pewnie réowniez je odkrytes. Miasto w Tatarstanie, gdzie 6 lat
temu wybrano nowego burmistrza, ktéry nagle wykrzyczat na cata Eurazje: ,,Chcemy by¢ naj-

bardziej przyjaznym rowerzystom miastem w catej Ros;ji”.

To byt prawdopodobnie najlepszy projekt, jaki kiedykolwiek ukornczytem, poniewaz pozwo-
lono nam tam robi¢ absolutnie wszystko, co chcielismy. Kasa nie stanowita problemu. W tym
liczacym 160 tysiecy mieszkancow miescie w ogdle nie byto rowerdw, a celem burmistrza
byto osiagniecie 10% ruchu rowerowego w ciggu 5 lat. | cel ten osiagnieto. W tym miescie
znajduje sie dzis$ najlepsza infrastruktura rowerowa na swiecie. Catkowicie zintegrowana, nie-

przerwana sie¢ infrastruktury o tacznej dtugosci 100 km. Absolutnie wspaniata w absolutnie
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sowieckim miescie, ktére powstato w latach 50. na polach naftowych Tatarstanu w Rosji.

Wiec jest to mozliwe!

Inne miasta? Lublana jest cudowna. Moze niezupetnie z bloku wschodniego, troche na granicy
miedzy dwiema stronami, ale to rzeczywiscie jedno z bardziej progresywnych miast. W latach
60. mieli szczescie wybrad wizjonerskiego burmistrza, ktory tupnat noga, krzyczac: ,,2% popu-
lacji jezdzi na rowerze. Chce wiecej!”. Jego planisci i inzynierowie pojechali wiec do Kopenhagi
robi¢ zdjecia. Po powrocie pokazali ratuszowi: ,,Tak to robig w Kopenhadze”. A burmistrz po-
wiedziat: ,, Zrébcie to tutaj!”, wiec zrobili. Zbudowali niesamowita sie¢ 40-kilometrowej infra-
struktury w stylu kopenhaskim, w ciggu roku zwiekszajac udziat roweréw w ruchu miejskim
2 2% do 10%! A obecny burmistrz Zielonej Stolicy Europy 2016 nadal pracuje nad zwigkszeniem

ruchu rowerowego, ktérego udziat w podziale zadan przewozowych obecnie wynosi 15%.

Kolejne miasto — Sankt Petersburg. Nie jest wspaniale, ale w ciggu ostatnich kilku lat w mie-
$cie pojawita sie wola polityczna, dzieki ktorej udaje sie polepszy¢ warunki jazdy na rowerze.
Projekty nie s3 idealne, ale wtadze odbieraja juz przestrzerh samochodom i zwracaja ja ro-
werzystom. A to nie jest tatwa decyzja polityczna. Decyzja, na ktérg wielu burmistrzéw nie

potrafi sie zdobyc.

Zadate$ mi dobre pytanie. Trudne! Prébuje mysle¢ o innych miastach. Budapeszt - od lat
dzieja sie tam nowatorskie rzeczy. Rowniez ze wzgledu na nowego, postepowego burmistrza.
Moze nie tak szybko, jak sobie tego zycze, ale zmiany stopniowo sg wprowadzane. Budapeszt

ma tez wielu $wietnych aktywistow.

Znam rowniez kilka polskich miast, ktére nie radza sobie Zle. Lodz. Krakow. Tam, gdzie podjeto
zauwazalne wysitki, aby uspokoic¢ ruch uliczny i przekazac przestrzen rowerzystom, uspraw-

niajac transport w miescie.

Czesto latasz. Wiele z tych lotow jest krotkodystansowych.
W listopadzie 2019 r. powiedziales, ze nie masz nic przeciwko lataniu.
Nic sie nie zmienilo?

Latanie to 3% $wiatowych emisji dwutlenku wegla. Transport drogowy? Nieporéwnywalnie

wiecej. Do tego wciaz rosnie, wychodzac poza wszelkie rankingi.

Mamy wazniejsze sprawy do zatatwienia. | na tym powinnismy sie najpierw skupic. Jesli mo-
wimy o CO,, to przeciez budynki takze stanowig ogromna czgs$¢ emisji. Musimy uczynic je
bardziej wydajnymi i bardziej zdecydowanie postawié na zréwnowazony rozwdj w sektorze
budowlanym. Jest tak wiele naprawde waznych rzeczy do zrobienia. Latanie nie jest jednym

z nich.

Wiem, co masz na myéli. Ludzie méwia: latanie, CO,. Tak, ale nikt nigdy nie kalkuluje tego

w aspekcie ludzkim.

Wszyscy mtodzi aktywisci skupiajg sie na podréznikach klasy biznes, jak na jakim$ diabelskim

plemieniu. Ale to, co latanie pozwala osiggnac, w ogdle nie jest brane pod uwage. A przeciez
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taczy ludzi i kultury. Otwiera umysty. Pomaga dbac o dtugotrwate relacje. Rodziny. Ludzi zy-
jacych dalej, niz kiedykolwiek wczesniej. Ludzi, ktérzy musza sie spotykad. Latanie petni tu

wazng funkcje socjologiczna.

Zawsze warto lata¢ mniej. Mieszkam w Danii, gdzie nie mamy dobrych potaczen kolejowych
w kierunku potudniowym. Gdy jade do Szwecji - $wietnie. Ale gdy musze sie wybrac do Berli-
na? To 7,5 godziny w pociggu. Samolotem? 45 minut. Wiec jesli jade do Berlina na weekend lub
do pracy, polece. To oczywiste. Mam przeciez dzieci. 15 godzin podrézy? Ja chce tam dotrzeé,

wroci¢, a potem by¢ z rodzina.

Ale za kazdym razem, gdy jestem poza Danig — na przyktad w niedziele lece do Amsterdamu
- to dalej bede jechat pociagiem. Do Paryza. Pod koniec miesigca musze odwiedzi¢ Frankfurt,
wiec polece tam z Kopenhagi, ale potem zndw wsiade w pocigg do Paryza. Gdy tylko uda mi
sie trafi¢ na pociagg — szybki pocigg - to z niego nie wysiadam. To po prostu nie dziata z Ko-

penhagi. Nie mam nic przeciwko lataniu. | inni tez nie powinni miec.

Aneks: Mozecie wszystko, bo macie przestrzen. Odbierzcie ja samochodom! 65



ﬁ Warszawski
Alarm Smogowy

Zapraszamy do kontaktu z nami!

€ WarszawskiAlarmSmogowy
€2 Warszawski_AS

wa rsaw_smog_alert

www.alarmsmogowy.pl

WarszawskiAlarmSmogowy@gmail.com


https://www.facebook.com/WarszawskiAlarmSmogowy
https://twitter.com/warszawski_as
https://instagram.com/warsaw_smog_alert
http://alarmsmogowy.pl

	Wstęp
	Komunikacja piesza
	Komunikacja rowerowa
	Transport zbiorowy
	METRO
	SZYBKA KOLEJ MIEJSKA
	TRAMWAJE 
	AUTOBUSY

	Komunikacja samochodowa
	Przestrzeń miejska – ulice, place, centra lokalne
	ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII – CENTRUM 
	ULICE MIEJSKIE ZAMIAST ARTERII – POZA CENTRUM
	PLACE ZAMIAST PARKINGÓW
	CENTRA LOKALNE

	Podsumowanie
	Aneks: Możecie wszystko, bo macie przestrzeń. Odbierzcie ją samochodom!

